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"we in memorie vibrantul mesaj de pace 
secretarul general al partidului, tovaraşul 

wlae Ceauşescu, la Marea adunare populară a 

merilor muncii din Capitală consacrată refle- 

itumului din 23 noiembrie, prin care se aducea 

cunoştinţa întregii lumi hotârirea României so- 

bste de a urma neabâtut, prin fapte, politica 

peecventă, profund umanistă, dedicată pacii, 

mstrucțiel libere şi independente a unui viitor 

nos. eliberat de spectrul războiului. Actul de 

pt semnificație politică și de largă rezonanţa 
er națională, consfințit de întregul nostru popor, 

reducere, în mod unilateral, cu 5% a arma- 
entelor. efectivelor şi cheltuielilor militare ale 
!> voastre demonstrează cu puterea de convin- 
we a faptelor voința neabâtută a tuturor oame- 
io muncii din țara noastră de a-și consacra 
ste capacitaţile materiale și spirituale construc- 
W pasnice a societăţii noastre socialiste multila- 
"a! dezvoltate pe coordonatele majore trasate 
> ce! de-al XIII-lea Congres al partidului. Tinere- 
| patriei noastre, chemat sâ-și exprime opţiunea 
! cadrul referendumului, a râspuns printr-un 
imn'ticativ şi unanim DA iniţiativei de pace a to- 
vrăsului Nicolae Ceau „ conştient de faptul 
3 de-a lungul istoriei victimele cele mai crunt lo- 
te de război s-au dovedit a fi tinerii. Aşa cum 
smarca cu deplină luciditate și realism secretarul 
eneral al partidului, tovaraşul Nicolae 
eauşescu, la Marea adunare populară din Capi- 
din 21 noiembrie a.c., „ințelegem ca masurile 

e care le ia Romania nu pot schimba cursul de 
armare, dar am ajuns la concluzia ca pot exer- 
wa o influență şi pot demonstra că trebuie — 


PROGRAMUL ACTIVITĂȚII 


Gezar'ma'e, să se veacă Ge ia Gec'araţii ia tapit 
in numele PODOruiui roman. aGresez tuturor! sta- 
telor si popoarelor, sefilor de state şi guverne 


parlamentelor, oamenilor politici de pretutindeni 
incă o data, chemarea de a ne uni eforturile şi de 
a acţiona pentru oprirea cursei irațonale a înar- 
mărilor și pentru trecerea la înțelegeri şi masuri 
concrete de dezarmare nucleară şi convenţională, 
pentru eliminarea pericolului nuclear, pentru apa- 
rarea dreptului suprem la viață şi la pace al tutu- 
ror oamenilor şi națiunilor“. Asadar, în contextul 
actual al! situației internaționale, se impun in con- 
tinuare măsuri susținute pentru salvgardarea pa- 
cii, pentru instaurarea unui climat de înțelegere şi 
cooperare între țări, pentru inițierea de acţiuni 
concrete in vederea reducerii şi eliminarii enor- 
melor stocuri de armamente și in special a arme- 
lor nucleare. 

In revista noastră, revistă relativ tinâră, am înfă- 
țişat, alături de reprezentative realizări din dome- 
niul construcțiilor navale, aeronautice şi feroviare, 
realizări ce atestă gradul înalt de performanţa la 
care s-a ajuns pe plan mondial — și exemplificări 
ale modului în care sint investite enorme cheltu- 
ieli materiale şi eforturi spirituale pentru realiza- 
rea unor! mijloace tehnice distructive. Este cutre- 
murător şi poate mult mai convingaâtor decit sim- 
plele afirmații să constaţi câ în tehnica militară la 
ora actuală se investesc cele mai mari bugete şi 
se alocă cea mai înaltă competență științifică. 
Aceste realități nu trebuie în nici un caz ocolite. 
Ele fac parte, din nefericire, din situaţia actuală 
internaţională, deosebit de complexă, tensionată 
și impregnată de cele mai cumplite paradoxuri 
Căci este un paradox de netăgăduit faptul că, în 
timp ce pe întreaga planetă se ridică din ce înce 
mai viguros glasul popoarelor pentru pace, se 
realizează cu enorme sacrificii materiale şi spiri- 
tuale cele mai sofisticate arme de distrugere în 
masă. Este un paradox faptul câ, deși exista in 
lume zeci de milioane de analfabeți, o armata de 
oameni de ştiinţă este mobilizată sa-și cheltu- 


iascăa inteligența şi capacitatea creatoare pentru 
inventarea unor mijloace şi mai solisticate de uci- 
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lar DIBORAZA DENITU 2 DEMWBLa va mm pe = 
UT” grad aberant de dezumanizare Examinind 
spre exemplu. capacitalea Ge inzestrare in dome- 
Diul distrugeri: a unui portavion Ni poți imagina 
„esne cit râu ar putea e! aduce omenirii in cazul 
in care ar fi folosit într-un război. Cite locuințe 
Cite oraşe sau cite zone loculte ar dispărea litera!- 
mente de pe suprafaţa Pâmintului, ciță investiție 
de muncă paşnică s-ar anula în citeva ore dacă 
un astteil de instrument al războiului şi-ar de- 
clanşa capacitatea lui de distrugere? Ca să nu 
mai vorbim de viețile omenești care ar fi primele 
victime ale acestei suprarealizâri a tehnicii mo- 
derne. lată de ce sintem de paărere că, alături de 
celelalte forme de a convinge opinia publică de 
inutilitatea şi pericolul înarmaărilor, revista noastră 
işi aduce o modestă contribuție la conştientizarea 
maselor populare, În special a tinerilor, îinfâţişind 
acest odios potențial tehnic existent la ora actu- 
ală pus în slujba războiului, 

Poporul nostru a fost confruntat, de-a lungul 
istoriei, de grele încercări care l-au învâțat sâ 
preţuiască mai mult decit orice pacea. Niciodată 
el nu a luptat decit pentru libertate şi indepen- 
dență, pentru a-şi ciştiga drepturile sale inaliena- 
bile la o viața mai bună şi mai prospera. 

Sârbâtorim în această perioadă Marea Unire 
din Decembrie 1918, act de supremă încununare 
a luptei multiseculare a poporului nostru pentru 
întregire naţionala și demnitate, moment semniti- 
cativ și simbolic în cursul mereu ascendent al is- 
toriei noastre. In aceste momente, cind gindurile 
noastre de pioasă recunoştinţă se îndreaptă spre 
cei căzuţi la Mărăşeşti, Marâşti și Oituz, la cei ce 
pe Cimpia Libertăţii de la Alba-lulia consfințeau 
dorința cea mai fierbinte a tuturor românilor pen- 
tru unitate națională, cea mai aleasă prețuire pe 
care le-o putem aduce este să ne înzecim efortu- 
rile pentru ridicarea României pe noi culmi de ci- 
vilizaţie şi progres, demonstrind în acest fel voca- 
ţa pașnică, constructivă a poporului roman 


IOAN ALBESCU 


1987 
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CONCURSURI REPUBLICANE 
a) aeromodele. 
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i „DACIADA" — CAMPIONATUL REPUBLI- 8. „DACIADA" — CAMPIONATUL REPUBLI- 
CAN DE AUTOMODELE CAPTIYE 


CAN DE AEROMODELE ZBOR LIBER 


pina la | 
— etapa pe asociaţie pină la 30.) — etapa pe asociaţie pină la 19.VII — finala pe gara: Piatra Neamţ 
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23—26.VI 


eraza finala Pioieşti 


: „DACIADA" — 


Ș. „DACIADA“* — CAMPIONATUL REPUBLI- 


categoria 14—20 ani (toate categoriile de eri) 
— etapa pe cercuri tehnico-aplicative, pina la 14 
— etapa pe județ și municipiul Bucureşti, 


CONCURS REPUBLICAN DE AUTO, 
AERO, NAVO ȘI RACHETOMODELE 
DOTAT CU „CUPA ROMÂNIEI!" 


etapa pe asociație sportivă, pînă la i 
— finala pe țară: Arad 


CUPA U.T.C. LA MACHETE, ÎN CADRUL 
SALONULUI NAȚIONAL DE MODELISM 


27 X—1 


12.VU 
31 VI 1.VI 


— finala pe ţara; București 


CUPA MINISTERULUI! EDUCAŢIEI 
ȘI ÎNVĂTĂMINTULUI 


A CAMPIONATUL REPU- CAN DE RACHETOMODELE 
ILICAN DE NAYOMODELE PROPULSATE 2 vaii Be paullatie 5.VII — etapa pe județ şi municipiu! Bucureşti, In rabarae naționala „Școala şi cosmosul“ 
— etapa pe asociație pina la 1.VII — etapa pe județ 26.vii pina la 13.;X Tirgoviște 20—6 
— erapa pe județ pina la 19. — etapa finală Buzău 12—16VI — hnala pe ţara Ploiesti 1—4.X 


LUI GHEORGHE VÎRLAN DIN UNGURENI 


ZBURĂTOAREA“ 


. deşi se trăgea dintr-o familie ne- 
voiașă şi nu a avut sprijin material 


in activitatea de creaţie tehnica de 
sfirşitul secolului. 19 și începutul 


fost de aproximativ 2 m, 
desprinderea de trâgâtori, aceasta a 


— coarda maximă a aripii — 2 m 
— secțiunea fuzelajului — 


iar după 


secolului 20, vizînd cucerirea aeru- 
ui, se inscrie şi județul Bacău care, 
rin realizarea pe teritoriul său .a 
ra aparat de zbor mai greu decit 


ul, merită a avea rezervată o pa-. 


ină in istoria aviaţiei românești. 
Dispariția inventatorului, lipsa 
iparatului de zbor sau a unor com- 
>onente din acesta, inexistenţa unor 
'ocumente probatoare nu pot con- 
titui motiv de contestare a acestor 


ealizări 
Există in viață un martor care a 
nvățat meserie de la inventator şi 


sonstructor şi a ascultat explicațiile 
iate de acesta cu privire la con- 
trucție şi tuncţionare, avind în față 
na din „zburâtoare.. 

Sint de asemenea cetâțeni ce cu- 
;osc bine activitatea desfășurată de 
;cest neobosit țăran care a dovedit 
n deosebit simţ again fiind capa- 
il să invete singur, sa practice şi sa 
ealizeze lucrări din toate domeniile 


000. 2005: Ai i ÎN ae ÎN 


imala rr 


din partea nimănui, a reuşit să des- 
cifreze tainele complicate ale tehni- 
cii, să creeze elemente noi şi să re- 
producă ceea ce a văzul. 

Din declarațiile mai multor ceta- 
țeni care fie că l-au cunoscut bine 
pe Gheorghe Virlan, fie că au văzut 
o „zburâtoare' la fierăria de lingă 
casa părintească a acestuia, au vă- 
zut aripa de pe grinda fierăriei, au 
ascultat ceea ce povestea el despre 


zborurile efectuate, sau au reținut 


din ceea ce le-au spus părinţii, re- 
zultă că: 

— au fost construite cel puțin 
două variante de „zburătoare“; 

— s-au executat trei zboruri atit 
de pe dealul ledera spre școală, cit 
şi pe direcția Bota şi Doroșan; 

— primul zbor s-a efectuat noap- 
tea pentru a nu atrage spectatori; 

— zborurile au fost lansate, viteza 
necesară obținindu-se atit prin trac- 


tarea cu caii, cit și prin acţionarea 


crescut la cca 25 m datorită și exis- 
tenței pantei dealului, „zburâtoarea” 
continuind să planeze ajutată de 
dispozitivele proprii: 

— „zburâtoarea'” era dotata cu 
roți, elice, manete, pedale și un sis- 
tem de transmisie pentru a realiza 
rotirea elicei și comenzile necesare. 

Folosind datele furnizate de cetă- 
țeni şi în special cele relatate de lon 
Moise, „zburătoarea“ pe care acesta 
a văzut-o in anii ulteriori avea urmă- 
toarele caracteristici: 

— construcţia era în principal din 
lemn, avind unele elemente meta- 
lice; 


— „zburâtoarea“ era un monoplan 


cu fuzelajul în formă de suveică, cu 
roți pentru aterizare şi elice; 

— pilotul avea la dispoziție pe- 
dale, manete şi transmisii cu ajuto- 
rul cărora trebuia să controleze zbo- 
rul şi aterizarea; 


— dimensiunile aproximative 


i 
[ui 


0,8x 0,8 m. 

Lega! de faptul că Gheorghe V''- 
lan s-a născut în anu! 188%, că a 
construit „zburătoarea” la casa pa- 
rintească, că a luat parte la primul 
război mondial, a fost prizonier ș; 
după război nu s-a mai ocupat de 
problema zboruiul, rezulţă ca act - 
tatea sa în domeniul aeronautic se 
poate încadra între anii 1899—-19%09 

Acest lucru nu pune în discuție 
probiema unor priorități, ci vine să 
conțirme faptul că pe tot teritoru! 
țării a existat preocupare față de 
creaţia tehnică în genera! și creația 
aeronautică în special şi că în pan: 
teonul eroilor zborului ar putea îi în. 
scrise multe: nume rămase necunos 
cute pină azi. 

Pentru aceasta -cercetările ar pu 
tea continua atit la Ungureni, cit ș 
alte părţi şi poate ne-am convingi 
că la români aviația a apărut ca ! 
vocație 

Ina VIRGILIU VISOH 


CUIRASATELE JAPONEZE DIN 
CLASA YAMATO 


in luna aprilie 1945 Marina Imperială 
Japoneză. fosta stăpină a Pacificului în 
'842, inceta să mai existe. Citeva unități, 
scapate ca prin minune din marile bătălii 
navale ale celor 4 ani de razboi, erau vi- 
mate de aviația americană în porturile-ja- 
poneza. Intre acestea o navă cu totul re- 
marcabilă: YAMATO. 

Construit pentru a fi embrionul super- 
cuirasatelor ce trebuiau să asigure supre- 
mația japoneză în Pacific, YAMATO a 
tost proiectat pentru a fi cel mai mare, 
mai puternic inarmat şi mai bine apărat 
cuirasat al epocii şi era. Cu un deplasa- 
ment de '73 000 tone, o lungime de 263 


metri şi 9 tunuri de 460 milimetri, sur- 


clasa orice navă de acest tip a aliaţilor. 
inițial trebuiau construite patru nave: 
două au fost terminate, YAMATO și 
MUSHASI, iar a treia, SHINANO, a fost 
transformată în portavion. La a patra 
navă s-a renunțat încă din 1942. 
MUSASHI a fost scufundat de aviație 
după ce incasase un număr impresionant 


de bombe şi torpile la 24 octombrie 1944 . 


în timpul bătăliei din Goltul Leyte. 

În aprilie 1945, cei 3 332 de membri ai 
echipajului lui YAMATO aveau să pri- 
mească următorul ordin din partea amira- 
ului Toyoda, comandantul Flotei Combi- 
rate: „„.Soarta Imperiului nostru depinde 
de această singură acțiune. Ordon Forţei 
de Atac Speciale să realizeze in Okinawa 
cel mai tragic şi eroic atac al râzboiului. 
Ne vom concentra forțele noastre navale 
'mperiale în aces! atac și vom continua 
mareţele tradiţii ale Forței Maritime Impe- 
iale făcînd ca gloria ei să fie veșnic pa- 


menita”. 


Forțele americane, cu o superioritate “ 


navală şi aeriană zdrobitoare, debarcau in 
Okinawa. Fără nici o posibilitate de a opri 
acest atac, amiralitatea japoneză decide 
un atac sinucigaș al tuturor navelor ră- 
mase disponibile, puţine și in acea situa- 
ție practic inutile. 

S-a făcut alimentarea cu combustibil 
numai pentru drumul de ducere şi ia ora 
13 a zilei de 6 aprilie, viceamiralul Ku- 
saka, șeful statului major al Flotei Combi- 
nate, a urcat la bordul cuirasatului Ya- 
mato pentru a anunţa planul de luptă şi 
a-şi lua rămas bun de la toți membrii 
echipajului. Aceștia trebuiau, dupa ce vor 
trage toate proiectilele disponibile, să de- 


barce şi să participe ca ipfanteristi la: 


apărarea Okinawei. Șeful statului mâjor 
s-a rugat ca exemplul lor de luptă pina la 
ultima suflare sa fie urmat de intreaga Ja- 
ponie. 

La 15.20 sub protecția a două hidroa- 
vioane şi şase distrugătoare YAMATO ri- 
dică ancora. La 18.30 hidroavioanele des- 
coperă două submarine inamice în Strim- 
toarea Bungo și YAMATO incepe să navi- 


gheze in zigzag cu o viteză de 22 de no-. 


duri (aprox. 40 km/orăâ). La 20.20 rada- 
rele, hidrofoanele și telemetrele detec- 
tează submarine in urmărire. La ora 21.30 
pleacă primul raport aliat despre forța de 
atac speciala. In jurul nopţii soseste un 
mesaj incurajator despre marile pierderi 
cauzate aliaţilor de câtre forțele aeriene 
(kamikaze). Comandamentul nu prevede 
nici un fel de escortă pentru a doua zi. 
Toate avioanele disponibile vor fi anga- 


Li 


ate în acțiuni contra portavioanelor ame- 
cane. Totusi. a doua zi, intre 6.30 şi 
10.00, o formaţie de 12 avioane de vină- 
toare işi face de două ori apariția pentru 
a distruge eventualele avioane de recu- 
noaştere ale inamicului. Cerul era foarte 
acoperit, cu nori joşi, la 1000—1 500 
metri. De două ori, la 7.15 şi la 10.14, au 
fost semnalate hidroavioane americane în 
recunoaștere. La 11.14 opt avioane de vi- 
nătoare inamice işi fac -apariția, urmate 
curind de incă zece. Anticipind un atac, 
amiralul |lto, comandantul Forței de Atac 
Speciale, raportează comandamentului, 
iar la” 12.10 distrugătorul ASHASHIMO, 
rămas în urmă datorită unor avarii la ma- 
sini, raportează ca este atacat de avioane 
de bombardament în picaj. La 12.21 tri- 
mite ultimul mesaj, raportind 30 de 
avioane ce vin dinspre est. 


La 12.32 situația devine dramatică, 150 
de avioane apar din nori la 20 kilometri în 
fața flotei. Este momentul de a încerca 
noile proiectile San-shiki pentru marile 
tunuri de pe YAMATO. Dar norii au stîn- 
jenit tragerea, iar radarul nu era destul de 
precis pentru a asigura o ochire eficientă. 
Cînd armamentul anțiaerian a deschis fo- 
cui era 12.34 şi navele aveau 24 de no- 
duri. La 12.41 primele două bombe îl lo- 
vesc pe Yamato în zona celei de-a doua 
turele, făcind praf şi pulbere tot arma- 
mentui antiaerian din zonă. Citeva minute 
mai tirziu o torpilă lovește în babord și 
nava incepe să ia apă. Concomitent dis- 
trugatorul YAHAGI este lovit de o torpilă 
și este nevoit să stopeze. incă o torpilă şi 
o bombă îl scufundă. Distrugătorul HA- 
MAKAZE este și el scufundat de o 
bombă: 


Citeva minute înainte de 13.00 viceami- 
ralul lto ordonă schimbarea direcțiai de 
drum şi profitind de un scurt respiro, 
contraamiralul Komura, comandantul es- 


cortei de distrugătoare, vrea să treacă la . 


a ea 
“ar "i tus N AA 


bordul unui escortor. dar din trei direc! 
diferite apar peste 100 de avioane SL 
ZUTSUKI este grav avariat de o bombi 
YAMATȚO invâluit de o ploaie de bomb 
primește încă două torpile în baborad U 
al doilea val de atacatori sculundă distr. 
gătorul KASUMI. 

Un nou grup de circa 150 de avioar 
atacă la 13.30. Ca rezultat incă tre! torp: 
lovesc în același vâtămat babord, volum 
de apă imbarcat depășind capacitatea d 
echilibrare prin umplerea tancurilor a 
balast. Nava incepe să dea bandă baborc 
Se inundă sala maşinilor, iar una dintr 
cîirme rămine imobilă, afectind capacta 
tea de manevră a navei. Viteza a fost re 
dusă și piră la 14.02" încă tei bombe: 


două torpile în tribord de această dată |= 


vesc nava. O torpilă loveşte din nou î 
babord și viteza scade la 7 noduri. Bard 
babord devine atit de mare încit mitralie 


rele antiaeriene din acest bord nu ma 


pot trage. La 14.17 a zecea torpilă ating 
nava şi dă lovitura decisivă. Căpitan. 
Ariga, comandantul navei, ii raporteaz 
amiralului |to-că nava nu mai poate fi sal! 
vată. Auzind sos loa, amiralul a ordona 
statului major să Se'transfere pe un dia 
trugător. El s-a închis pentru a medita ! 
cameră sa de sub punte. Căpitanul Arig 
a dat ordin de a îi legat de busolă și apa 
a ordonat adunarea echipajului pe punte 
Nava a continuat să se bandeze, pir 
cînd proiectilele din magaziile de mun! 
au început să se rostogolească și atunc 
un șir de nenumărate explozii au umplu 
cerul 'de flăcări şi fum. In cîteva sacurs 
supercuirasatul a dispărut în valuri 
La 14.23 YAMATO dispărea în urma 

zece torpile, şase bombe, nenumărar 
proiectile de calibru mic, zeci de bomb 
explodate alături. La atac au participa 
180 avioane de vinătoare, 75 de bombar 
diere și 131 avioane torpiioare Gruma: 
Avenger din „Forța de Portavioane Fa 
pide“ a viceamiralului M.A. Mitscher 


Samter de construcțe: Arsenalul din Kure 
— început la 4-11-1937 
— lansat la 85-08-1940 
— armat la 1612-1941 
Depiasameni: standard 63 700 tone, normal 69 100 tone, 
piin 73 000 tone ta 
Dimensiuni: ; PN 
- — lungime max. 263 m i i | 
— lățme 389 m 
— pescaj 10.9 m 


— 12 căldări Kanpon 
— 4 turbine cu putere totală 150 000 CP 
— vitaza de croazieră maximă 27 noduri 

— combustibil îmbarcat: 6 300 tone păcură 
autonomie: 7 200 mile la 16 noduri 
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— Are tre pa 


— ein pisaniei 


— barbete 560 mm / a 
Armament inițial: E 

3 tunuri de 469 mm, 45 calibre 

12 tunuri de 155 mm, 60 calibre 

12 tunuri de 127 mm, 50 calibre 

38 turele duble de 25 mm  . | d 

2 catapulte şi 6. hidroavioane 


Echipaj| inițial: 2 500, oameni | A. | =s | 
Echipaj in ultima m e la 7 aprilie 1945*3 332 oameni —- —- | — 


Principalele evenimenie ale carierei lu! Yamato 


1942 [12 februarie) — Devine navă-amiral a Flotei Com- 
binate. 

1542 [4—6 iunie) — Participă indirect 
Midway. 


Kure. sazi 
1843 (iulie-decambria ar : 
american Skate ar teo ma 
4 jegeegoreaprie 3974 
"al e Aa, = = 2 


1 Ş UTII8| = aj: 
şi apoi este trimis. Japonia. 
1844 [iulie-octombrie) — La Singapore 


1944 (24 octombrie—26 octombrie) — Participă la bâătă- 

ha din GOHul Leyte, unde este scufundată nava-soră Mu- 

sashi după că asează 20 de torpile, 17 bombe de 500 | 
kg și 32 de explozti-in imediata vecinătate. Este singura | 
dată cind intră în acțiunăuriasele tunuri de 460 mm, tră- | 
gird asupra portavioanalor uşoare americane. | | 
1944 [23 noiembria—aprilie 1945) — Băza--operativă în 
Japonia 
1945 (5—7 aprilie) — Este trimis într-un "ate oraa 
asupra forțelor americane ce debarcau în Okinawa 
1945 (7 aprilie, ora 14.23) — Dispare sub valuri. după ce 
primeşte 10 torpile (majoritatea în acalaşi bord), şase 
mmm pa da PE ka 


ca 8 mai mari i cuirasate aonstruite rit 


vion și scufundată în _pr aie 
probă de oâtre submarinul pe iat AR- 
CHERFISH, la 28 noiembr 
asupra contextului pplitic şi miiitar 
care a dus la realizarea unor astfel de co- 
loşi, vom Meliioita citeva caracteristici și 
aspețte din timpul realizății şi utilizării 
lor: 

— Au fost cele mai mari cuirasate con- 
struite, cu un deplasament de 73 000 
tone. 

— Pină la aprobarea în cel mai mare 
secret a proiectului tinal, au fost elabo- 
rate circa 38 de proiecte intermediare, 

— O singură turelă da 480-mm-eintărsă 


—————2772-U5 I5he. adică ceva mai mult decit 


un distrugâtor Un singur protectii cint &- 
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ii- Experiențele 
că la circa 
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| t-(i 
tara la 27 de noduri cu 8,2%, această pie 
teză fiind atinsă cu numai 1150 000 cai-pu- 
tere. 
si hit sudurii a permis reduce- 
rea tonajului corpului, numai pentru YA- 


“MATO efectuindu-se 463784 m cordon 


de sudură. Au fost utilizate și 6 153 030 
nituți. 


— O placă de blindaj dintre 6 ai 
mari avea 5,.9mxă 4 ma. cu 
__410..mm-g 


rosiriă si cintărea Ba 5 tone. 

— Nava a fost dotată cu un sistem spe- 
cial de menținere a tiotabilităţii. ce inclu- 
dea valva pompe Și SENzOr. CE INDICE 50 


a E Aaa. 


Er irasatului la o salvă atingea 3,5 


haterii-arc ie re vice ape iar E. după captura 
Taț, 'B 


cat de la Kure şi a fost! ar rțial E ai 
t construite docuri speciale la Yo- 
kos uka și la Nagasaki. Numai aici s-au 
extins atelierele cu 240 000 m2, Au fost 
spăcial construite numaăroase macarale 
plutitoare 

Pentru a masca construcția 
MATO a fost confecțio tă-o- Tmpletitură 
din! fringhii de u 0 greutate de 408 
tone UT'Qimea totală a acestor fringhii 
ara estimată la 2 710 km. 

— Hidroavioanele transportate în han- 
garele de la pupa erau de tipul EI3AI 
Aichi si F1M2 Mitsubishi (in 1944—45) 

Sacretul construcției cuirasatelor a fost 
atit de mare incit există foarte puține fo- 
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tare. Această lipsă de docun 


şi ipoteza tante 
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OI _ ExeIȚ Giifiea Sa ELF 
năve este incă secrat, deoareaca 
citeva caracteristici revaluli 
ți | realizarea une—chile de rul 
formă—și amplasare specială. a 
montaraa unor linii de turbuleani 
verse secțiuni pentru a micşora r 
la inaintare etc. 

Deoarece numai planurile ace 
ar putea umple cel puțin citeva 
ale revistei noastre. am alas soli 
prezenta numai! varianta raco. 
pentru categoria C4 micromach 


CRISTIAN CRĂC 


Războiul de secesiune american 
11550—1865) a adus folosirea navelor 
cuirasate la ordinea zilei. Flotele mari, su- 
verane pe mări şi oceane pină mai ieri, 
Sotata cu zeci de nave de linie, inarmate 
zu cite 100 de tunuri dispuse pe trei punți 
de baterie şi cu mindre fregate cu aburi, 

Deorereau peste noapte anacronice şi 
complet lipsite de apârare impotriva mon- 
ştirilor cuirasați, inarmați cu citeva tunuri 
sa mare calibru şi cu pinteni de oțel, care 
puteau incendia sau pintena orice navă 
3 lemn tără a se teme de tirul infernal 
ai calor 50 de tunuri dispuse intr-un bord. 
Ş mai primejdioase se dovedeau moni- 
'oarele. numite astfel dupa primul exem- 
piar, construit de inginerul de origine su- 
adeză John Ericsson, vane cuirasate, 
zare otereau drept țintă un bord liber cui- 
rasat extrem da redus, sub o jumătate de 

"metru, aveau puntea cuirasată și- pe 
aceasta montate una, două sau chiar trei 
turele cuirasate, rotitoare, inarmate cu 
unu sau două tunuri grele, „columbiade" 
cum se numeau. Dăr ambele tipuri de 
rave cuirasate americane aveau destule 
neajunsuri, cele mai importante fiind. 
proasta lor ținută pe valuri, viteza redusă, 
manevrabilitate greoaie şi în plus siste- 
mul de turelă introdus de Ericsson, deși 
reprezenta o inovaţie deosebit de utilă, 
=a departe de a fi perfect. Turela se spri- 
"aa pe puntea superioară, cuirasata a 
»"mmorului şi. pentru a se putea roti, ea 
Yenua sa tie ridicata pe coloana de spri- 

centrala, ua ocupa toata partea de 
“oc Se intorcea o dala cu coloana şi 
sx lasa din nou pe punte, in noua poziţie 


MONITORUL RUSESC DE MARE LARGĂ 
„SMERCI“ — O PAGINĂ DIN ISTORIA 
CUIRASATELOR 


SILVIU MORARIU şi LUIZA NICULAE 


de tragere Adăugați la aceasta laptul za i 

alimentarea cu muniție, obuze și pulbere 

de tulmicoton se făcea prin doua dasch.- La 
zături care erau practicate una în puntea 

inlerioară a turelei, a doua în puntea cui- 

rasată şi care, spre a putea face alimenta: 

rea cu muniție, trebuiau să coincidă, deci S d 
după trei — patru salve, lurela trebuia ri- | 

dicată, rotită pină ce cele două deschiza- 

turi coincideau, se cobora turela, se ali- 

menta, se ridica turela și se rotea in pozi- 
ţia necesară tragerii. În plus, ambrazurile 
pentru tragere se mascau in timpul încar- 
carii columbiadelor cu niște uriașe 
„Scoabe'" din oțel turnat, care se roteau în 
plan vertical, astupind sau deschizind 
ambrazura. Cind tunul era incârcat, 
acesta se aducea pe şina in poziția de 
tragere, se rotea scoaba şi se dadea foc. 
Apoi, turela se ridica, se rotea intr-o 
parte, ca ambrazura să nu privească spre 
nava inamică, se cobora turela pe punte, 
iar prin ambrazură se scotea coada lunga . 
a ştergătorului, cu care se curăța țeava 
tunului înainte de reincârcare, altfel ur- 
mele de fulmicoton, care înlocuise ve- 
chiul prat de puşcă, puteau exploda şi u'- 
marea ar îi fost distrugerea tunului şi uca- 
derea echipajului acestula. 

Dar chiar şi aşa, monitoarele și turala 
lui Ericsson erau o armă nouă, Gvasiii 
vincibilă şi teritiantă. 

În această situaţie, toate flotele man au 
tracut in grabă la inlocuirea vechilor nave 
de lemn cu altele din oțel şi cuiravate 


dar cu bord înalt spre a putea ține marea. 
căci monitoarele, cu bordul lor scăzut şi 

cu fundul lor plat. nu puteau naviga pe o 

mare montață. Asa a procedat Franţa, 

apoi Anglia care avea cea mai mare flota 

de război. Evident această „grabnică rein- 

noire” nu s-a făcut fără poticnali, dialec- 

tica iși spunea cuvintul, noul îşi făcea 

greu loc, rutina și tradiția se îimpotriveau 

cu înverşunara. lar. cind noul" -era-prea —. - 

„nou”, chiar dadălse dovedea excelent. | 
era respins cu înditiire. Așa s-a întimplal | 
cu inventatorul driglaz căpitanul Cowper 1]! 
Phipps Coles, câte a; proiectat în acești | 
ani o turelă rotitiără, 'cuirasată, muit su- 

perioară turelei [Mi |Ericsson. Turela lui 
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"oles. Cara se 'Oleaă pe 0 şina circulara 
dispusa nu pe puntea principala i De 
puntea inferioara. sau pe 0 punte 'nla'r 
rnediăra. se sprijinea pe un pol cenira 
n forma de tambur Care se gasea sub 
purilea cuirasata; Ca urmare aclianarea 
pe orizontala era facila și nu necesita pu 
nerea in prealabil a turelei in poziție de 
rotire prin ridicarea pe pivot deasupra 
punţii 

Țurela era jumătate ingropata într-o 
nişă rotundă practicala in puntea cuira- 
sală, la nivelul careia, puţin mai sus, erau 
ambrazurile pentru gurile de foc. in felul 
acesla turela olerea o |inla mai redusa si 
in plus toale mecanismele de rotire erau 
la adăpost sub puntea cuirasala, Turela 
culrasala, conlinind unul sau doua tunuri 
uriaşe, liind de o greutate imensa şi avind 
sute de tona. prin sistemul Coles era co- 
borita, deci şi înalțimea metacentrica şi 
stabilitatea navelor se imbunatațeau Sis- 
temul de alimentare cu muniții era la rin- 
dul sau mul! imbunătați! de Colea. deoa- 
rece in loc de coloana centrala de'sprijin, 
sub lorma de pivot, se folosea un tambur 
gol la interior, cu un diametru relativ 
mare, pe care se rezema turela Prin 
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aces! tambur se tacea și accesul din inte 

FU Asul in [ufela 5! 10! De aici 5 
Aduce pă FT 4 

MJMeror. la propunerea ing lrancez Du 
prui$ de Lome. s-au inlrațius role cilin 
ince din otel dur, pe care se rolea lurela 
pe calea sa de rulare circulara, lurela fi 
ind semusculundata intr-o barbeta cura 
sată mobila in care se rotea Cu acest, 
modernizări turela lui Coles exista in 
principiu şi !n ziua de astazi 

Buna şi lruimoasa, practica şi supe- 
rioara, turela lui Coles a fost respinsa cu 
dispre! de amrralitalea britanica Dupa 
cum spuneam, era „prea buna” spre a fi 
bună”, pentru nişte baătrini amiral: şi 
constructori navali, pe care obligativitatea 
volens nolens a cuirasei și amenințarea 
greGăiei turele tip Ericsson îi zdruncina- 
sera Serios şi ii.scosssera din rulina unei 
epoci apuse pentru totdeauna, epoca ma- 
rilor veliere din lemn, inleasate cu lunuri 

Tratat cu refuz și dispre! de catre „spe- 
cialiştii” amiralității britanice, Coles s-a 
adresat lui US Navy. Dar nici aici nu A 
fast intimpinal la inceput cu entuziasm 
Aici, alți specialişti” rutinați fusesera/ fa 
rindul lor scosi din cotidianul lor de/tu- 
rela lui Ericsson si asta le era ma: /null 
deci! indeajuns. Necesilaţile implacabile 
ale razboiului ii facusera sa mghula pe 
nemestecate turela tip Ericsson, dar nu o 
mistuisera inca. iar turela englezulu!: Co 
leş era şi pentru acestia „prea buna sp'e 
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Reteratul ps din Ari 
sese atenția conduceri: ua! ma 
azboi a Danemarce 

Armata terestra si iloța dame; 
sa inirunte lâvitunie Frusre Se 
militari navali, n silradaria lor _ de 
zesira mica lor patrie cu instrurru 


lupia corespunzaloa!e, erău CAN 
importanța şi elicaciatea monitoa: 
țD american in apele pun 39 
coastelor daneze. dar n acelas: in 
constianii ca aceste mMoniiDare. cu 
lor lat şi pescaj redus. erau Ioa! » 
bile la cumpiiele iurtum ce 
aceste coaste in limp de iarna 
chiar şi vara. Or, razboaiele nava 
duceau numai pe vreme !rumoa: 
sina cu aburi permilea ducerea 
lar si pe vreme rea |n plus grec a 
tip Eriesson nu era deloc pe p 
nărilor danezi, De acesa refera! 
les le atrasese atenția Aici era vo" 
instalație mult mai fiabila s 2 
vorba sa se adople 0 tehnica n 
mai bine sa se adople cesa ce 
mai bun. Astia! s-a nascu! deea = 
rii pentru Danemarca a unu! mor 
aparile, care sa fie un vas care sa! 
rea, dac! Cu un bord liber redus. a 
cient. de inalt pentru valuri ş 
normala de vas oceanic Aces! 
sa aiba şi vele si sa lia inarma 
turele cuirasate de tip Lolas :narm 
Care cu cile doua tunuri grele Pe 
acesta lunuri cu ţevile la ne 5 
traga, se rabala in jos bastinga 
lui 

Acest prim cuirasa! cu turele 
ropa a last comandat in 185) 
Eritanicii, Care erau ImMpotrr ao 
rilor in flota lor proprie. etau abs 
acord sa experimenteze ore n 


banii | Acestia plate: 
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Navy beneficia de experiența 3 
concluzii: era ceva foarte avrarta 
După doi ani noul monitor 
largă, construit după planurile na 
englez Robert Napier şi hote 
Krake'", era lansat. El avea 1 350 
deplasament, 700 CP și o viteza « 
duri. Era lung de 56,5 m şi avea o 
cuirasată de 114 mm; la fe sg 
cuirasei turelelor. „Rolf Krake” ş- 
botezul luptei foarte curind în 
bucnind războiul, cuirasatul dara 
cat țărmul german, suportind cu 
duelul cu bateriile de coastă prus 
teriile au tras asupra monitorului » 
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de obuze, lovindu-l da 150 de or 

vocindu-i mici avarii. iar acesta 

său le-a redus la tăcere una 0. 
Acest succes reputa! de _Ro 


aici in Europa şi nu pe inda 


plaiuri americane, sub ochii tutun 
nilor europene, a declanşa! în He 


opene o adevărată manie a mom 


ata stalele Marime, Mari ȘI MICI, 
s-au apuca! să construiască monitoare, 


e de tipul Ericsson, fia de tipul „Rolf 
*raxe”. Majoritatea comenzilor s-au pla- 
"sat în Anglia, dar unele țări și-au con- 


uit : monitoarele in propriile lor șantiere. 

Evi dent nici Rusia țaristă nu putea să 
'acă excepție de la comandamentale epo- 
= mai ales că relațiile sale cu marile pu- 
ar! europene erau deosebit de încordate 
” preajma anilor 1860, la aceasta adău- 
u-sea si resentimentul ruşiior pentru 
intr ingarea din războiul Crimeii, de pe 
„ma căruia Rusia nu 'mai avea voie să 
a'bă în Marea Neagră o mare flotă de răz- 
»o' şi vasele ruseşti FU mai aveau voie să 
”eacă prin strimtori. In aceste condiţii, la 
30 mai 1862, apărea în Rusia celebrul Pri- 
-az nr. 4 semnat de amiralul GI. Buta- 
=>, eroul de la Sevastopol, în care 
acesta, după ce arată că epoca marilor 
„aere de război din lemn a apus pentru 
*otdeauna, concludea că din punct de ve- 
sere militar naval viitorul este: „cuirasa, 

relele și pintenul! 

in rutinatul şi ruginitul comandament al 
armatei ruse țarisie, în mod excepţional 
'- jurul anilor 1960, în flotă se strînseseră 
„n mânunchi de ofițeri de toata gradele, 
»înă la cele mai înalte, cu vederi deosebit 
== înaintate. Acestia vedeau un viitor mă- 
"a! pe mare pentru Rusia si acesta numai 


n 
i, 
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cu ajutorul unei flote cuirasate de ca fa 

u tip. Ei au experimentat cuirase de IS 
ti Ul, au construit mici nave cuirasate ex- 
zer'mentale și în tinal au determinat gu- 
„ernul țarist să treacă la construirea unsi 
“oa cuirasate de ultimul tip. Astfel s-a 
| somandat în 1861 în Anglia o canonieră 
-uirasată de mare largă „Perveneţ' de 
3 280 tone deplasament și înarmată cu 24 
22 tunuri grele cu ţeavă lisă, iar în Rusia 
s-au pus pe cală 2 nave asemănătoare, 
"a Troni Mensa“ („Nu mă atinge) și 
Kreml”. 
-sa cu cuirase de fier a două noi fregate 
= construcţie, „Sevastopo!“ și „Petropa- 
„'owsk". Cuirasa pentru acesta fregate sra 
-omandată în Anglia. In felul acesta Ru- 


s'a urma să aibă in Baltica o primă esca- 


“ră cuirasată de prim ordin, capabilă să 
!mă marea, 

După celebra bătălie de la Hampton 
>oads, cind pentru prima dată în istorie, 
„ 8 martie 1862, s-au înfruntat 2 nave 
zulrasate „Monitor“ și 
specialişti ruși, căpitanul de rangul |, Y. 
esovski și ing: naval căpitan N. Arțeulov, 
au fost trimişi, din dispoziția comanda- 
—entului marinei militara ruse, în Statele 
Unite, pentru ca împreună să studieze la 

ata locului caiităţile ș i neajunsurile bate- 
r ilor flotante cuirasate și ale monitoare- 
or. Cal doi ofițeri, fără să ignore defi- 
=antela monitoarelor, au înclinat pentru 
acestea, ca nave cu destinaţia pentru 
apărarea litoralului, și au adus această 


concluzie în Rusia, împreună cu planurile, 1 


snitorului „Passaic“, construit de câtr 
zalebrul Ericsson. 

Pri imejdia războiului cu Anglia şi Franța 
srnzind din ce în ce mai mult contur, 


»entru Rusia se punea acut i Lai. 


apărării litoralului din. Baltica și mar âl6ş; 


a Kronstadtului și a capitalei: Imberiului 
Rus, Patersburgul. Era vie în amintirea 
rusilor imaginea flotei amiralului enblez 
Durdas, care, în timpul războiului Chis 
mei!. a bombardat Sveaborgul, încercînd 
să răzbească spre Petersburg. Ceea ce 
acesta nu a reuşii cu navele lui de lemn, 
> fiotă culrasată anglo-franceză putea să 
'ausaască perlact. De' asemenea, se pu- 
"aa problema primejdiei unei dabarcări 
pe litoralul baltic, așa cum s-a făcut în 
r -aea Pentru toată lumea era clar că 
se putea fortitica intregul litoral al 
icii. Se impunea astfei un singur im- 
perativ: găsirea cu orice preț a unui mod 
e a apăra eficient litoralul, Kronstadtul 
în consecință capitala 

ci un tai de fortificație veche sau 
"ouă a Kronstadtului nu putea rezista fo- 


îm L 


ului ungi escadra culrasale. Câderea 
iorturilor sudiste sub focul cuirasatelor 
NOrd-aTporicarne dovedea Clar aCas! lucru 
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De asemenea s-a hotărît placa-. 


„Merrimac“, doi 


rai 


glo-francez, care putea să vină pe mara, 
nu ar fi venit cu monitoare, ci cu fregate 
cuirasate, care, în fond, erau tot niște ba- 


_terii flotante cuirasate. Concluzia se im- 


punea una singură: construirea rapidă în 
Rusia a unei flote de apărare a litoralului 


formată din monitoare tip Ericsson, care - 


cu pescajul lor mic să se poată mișca 
nestingherite printre bancurile de nisip și 
recifurile coastelor baltice, la adăpost de 
focul navelor inamice cu pescaj mare şi 
care să se poată concentra în locul ame- 
nințat de către acestea. Această conclu- 
zie era cu atît mai imperioasă cu cît esca- 
dra cuirasată de mare largă a Rusiei era 
încă prea mică pentru a se putea măsura 
într-o bătălie cu escadrele reunite ale An- 
gliei și Franţei. 

S-au urgentat terminarea celor trei ba- 
terii flotante de mars largă și placarea ce- 
lor două fregate și s-au pus în construc- 
ţia 10 monitoare după planurile adusa de 
Lesovski și Arţeulov din America. Aceste 
10 monitoare au fost: „Uragan“, 


„Edinorog“, „Straleţ', „Broneneseț“, „Lat- 
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nic“, „Lava', „Parun', 
ciun”, 


„Koldun"” şi „Vaş- 
şi primele 8 au fost repartizate 
două cîte două, spre construirea, în șantia- 
rala navale de pe litoralui baltic al Rusiei, 
iar ultimele două s-au comandat în Bel- 
gia, de unde s-au adus demontate, mon- 


a 


n Rusia Sartierele na- 
maorttataa deschise de 


S-a m, be da 


tarea fâcindu-sa 
vale din Rusia 


Am d La m al ala 


„Tifon” 


za, + oa RE Aaaa ez a PIE Pet uses 


S-a lucrat fără întrerupere ziua şi noap- 
tea, pe geruri cumplite, numai manual, cu 
răngi și maine, cu vinciuri și trolii, sub 
cnut; cînd un om cădea, altul îi lua locul. 
Soarta imperiului era în joc. Și astfel cele 
10 monitoare au fost gata în primăvara lui 
1864. Ele erau înarmate cu cite două 


obuziere de calibrul 381 mm cu :țeavă 


lisă, dispuse în cite o turelă tip Ericsson. 
Astie! Rusia avea acum o escadră cuira- 
sată de mare largă și o escadră de apă- 
rare a iitoralului formată din aceste 10 
monitoare. 

Incă din 1863, cînd cele două escadre 
se conturau, a apărut evident că automat 
sarcina următoare era construirea unui al 
trailea tip de cuirasat care să facă iegă- 
tura între escadra de mare largă și esca- 
dra de apărare a litoralului. Acest nou 
cuirasat trebuia să fie foarte puternic 
înarmat, el urma să funcționeze ca un vas 
de sprijin sau de suport cu foc, fie pentru 
escadra de mare largă, fie pentru escadra 
de monitoare. Ca atare, el trebuia să 
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poata naviga şi prin apele cu fund mic şi 
pe mare deschisă şi să aibă o viteză mare 


- pentru a putea ţine pasul cu escadra de 


mare largă. Acest vas deossbit a fost mo- 
nitorul de mare largă, cu două turele, 
„Smerci“ 

În 1863, in Rusia se cunoștea totul sau 
aproape totul despre monitorul construit 
în Anglia pentru Danemarca „Rolf Krake', 
pus pe cală în 1861 și lansat în 1863. Se 
cunoşteau avantajele acestui vas față de 
monitoareies tip Ericsson. Comandamen- 
tu! marinei militare ruse a ajuns repede la 
concluzia că acest tip de monitor de 
mare largă era exact tipul de vas care sa- 
tisfăcea condiţiile cuirasatului de suport 
și susținere care să facă legătura între 
cele două escadre rusești. 

Proiectul noului vas a fost comandat 
constructorului englez Mitchel, proprieta- 
rul șanti6relor navale din Petersburg Cu 
același nume, des pe insula „Gaiernii“, 
unde au fost construite „Ne Troni Menia“, 
terminat „Perveneț' construite moni- 
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Drewmadea o vas asemara!c dar nu ecare ş sză de E NO Protac laliă de 21 de țoli (533 mm) erau de ase os! încredințată muma! ace 
dențe cu „Roi! Krake narmal Cu doua (ia Sra asigurata de 0 cuirasă de 114 mm menea rnainireruate Drin ele ECEZU Mice care deia raserâ lu 
'urele tip Coles şi cu o viteză de 7—8 no- grosime la turele şi tot 114 mm la centura stringerii longitudinal! ai bordajului. Ţe plăci de blinda -0 cantitate 
duri. Se consideră in diversele istori cuirasatâ, care spre extremități, pe o lun- sătura de celule astfel rezultată era aco- țin 400 tone. Cele 2 maşin 
unele chiar rusesti, că noul monitor a fost gime de 4,5 m, scădea la 102 mm. Puntea perita de un al doilea bordaj interior, re- cițte 2 cilindri fiecare erau c 
construit după planurile lui „Rolf Krake”. in fina! a avut o cuirasă de 254 mm, iar zultină un dublu bord. S-a !olosii la utila- Anglia şi se alimentau cu abur 


Nimic mai greşit, căci după mărțurisirile 
serise ale constructorului său, industria- 
sul enalez Mitchel, proiectul a fost elabo- 
“a! independent, acesta avind deja des- 
tulă experienţă cu proiectarea și construi- 
"aa cuirasatelor rusești mai sus enume- 
„ate Construirea lui „Smerci“ a început la 
' august 1863, iar punerea oficială pe 
-ală s-a făcut la 19 noiembrie 1863. Lu- 
crările au fost conduse de ing. englez 
A W. Swan, iar supravegherea construcției 
a fost asigurată de ing. rus A.P. Sobolev. 
_Smerci“ a fost lansat la apă la 11 iunie 
1864 şi-a intrat în componenţa flotei ope- 
rative în 1885. Această navă de 57,5 m 
lungime şi cu un pescaj mediu de 3,5 m, 
avea 1 521 tone deplasament, un bord |i- 


şi legaţi 


turnul de comandă o cuirasăâ de 114 mm. 
Armamentul consta dintr-un pinten uriaș 
din oţel turnat și din 4 obuziere cu țeavă 
lisă de calibrul 229 mm; 4 iunuri de 37 
mm şi 4 tunuri de 4fiunți. Corpul era con- 
struit printr-un sistem mixt ce îmbina 
avantajele sistemului de construcţie ion- 
gitudinal cu avantajele sistemului de con- 
strucţie transversai. Vasul avea dublu 
tund și ca noutate și dublu bordaj. Aces- 
tea erau realizate prin stringheri longitu- 
“inali neîntrerupți dispusi pe fundul navei 
între ei prin niște bracheți, 
această structură împărțea tot fundul na- 
vei într-o serie de celule etanșe, toate 
acoperite cu cel de-al doilea fund a! na- 
vei. 


rea acestor două sisteme experienţa con- 
“structorilor britanici Edward Reed, ingi- 
nerul şef al iui Royal Navy, la construirea 
cuirasatulu: „Bellerophon', și a ingineri- 
ior John Scott Russei zi Brunali, la con- 
struirea renumitului vapor „Great Estern“. 
Centura cuirasei avea o lățime de 2,1 m 
şi era montată ps o căptiişeală din lemn 
de tek, cu o grosime de 203 mm. 
Tunurile grele îi erau adâpostite in 2 
turele tip Coles, cu un diametru de 6,7 m. 


Masa totală a cuirasei ațingea 350 tone. - 


Materialele folosite la construcţia corpu- 
lui erau de cea mai bună calitate pentru 
vremea respectivă. Tablele de oţel aveau 
rezistența la rupere longitudinală de 34,2 
kgf/mmp şi transversală de 29,5 


turnat în bombele iin 


rea de 1,7 almosiere 
ignitubulare. Tirajul caz 
năâtăţit prin utilizarea unor 
lare“, un fel de pompe 
în coșul de fum, car = 
alamă. in plus existau şi 2 m 
liare, care actionau cit D 
mentare a cazanelor cu apă d 
care trecea inițiai . 
desalinizare. Acaleaşi pompe 
cuplate pe eliminarea ape 
Pentru transportul cărbur 
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pacitate de 110 tone la cup! 
prevăzute cărucioare pe şine 
navei era de 500—â400 mile 

Coş mai mic servea pentru 
aburului. Ambele coşuri erau 
Ceie 2 elice ale vasului de 2 
aveau cite 4 pale orientab e = 


—. 


unghiului de atac ai palelor 
Turela din pupa era 7 

unei mașini cu aburi, au» 

ce era alimentată de proprul e 


vatubular de tip vertical 4cs= 
mai acționa, prin comutare 
cu un debit de 150 tone ora 
cuarea apei pătrunse in na» 
tem de ventilație. Arbore 
putea cCupla și ventilatorul - 
special destinat topirii rap'ze 


de obuzierele ds 223 mm a 
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core de 2,2 tone fiecare 3 


“de 0,2; 0,15 şi 0,35 tone: da 


avea 2 lanțuri de ancoră, unu 
celălat de 192 m lungime. Ecr 


U [d N ez = = era de 145 matrozi şi sta 
III Eee 11—13 ofițeri. Planurile elabo 
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au lost modificate pe par 
folosi cît mai bine expe 


monitorului danez „Rol! Krake 
timp ce „Smerci' abia se ia 
deja primise botezul foc 
bateriile de coasta prusac 
midabilele tunuri Krupp. As 
puntea cuirasată a lui „Rolf Kra 
mai 6,3 mm grosime. dublată 
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»lat cu un a! doilea strat de plăci cuira- 
sate, grosimea totală ajungind la 37 mm. 

A mai fost întărită. și rezistența con- 
strucției cazanelor, deoarece la „Rolf 


imperiale ruse a făcut tot ce s-a pu! 
să aibă un vas de luptă de cea ma 
dernă factură, iar industriașu! Mitch 
telegea să livreze contra bani bul 


Krake'" acestea au fost serios zdruncinate | ei ii a ate E poa: SS Se e Alea îmi A 
de socul provocat de impactul proiectile- o OR e = 03 Sg IT VE 34 produs bun, chit.că acesia RIS Ind 
lil te irasă. care au reusit chiar să în- LL PR a Ie i Re EU | practic împotriva flotei britanice; da 
et, ge o razi P "viza dintotdeauna a businessmenile 
cline f AN gi e SĂ pretutindeni a fost: „războiul e ră 
p | i e a iii N Să pretuti ni a fQst: „războiul e răzi 
Turnu! de comandă, pentru o mai bună Z/ oo omoeaga aaa edr NA fe ţ seri“ 
A j = = a NC AX afacerile sînt afaceri“. 
protecţie, nu s-a mai construit de sec- A e: 7/ i — : e le 3 e pa ea oi ED i Iza ee AR AS Smerci' la 2 octombrie 1864 a | 
tiune eliptică, ci i's-a dat o secțiune cir- AS / i) message ee e oa ame mă A at in iar. 4 ii Ade mntteahel 
aa iar culraea Î Memorie. a E 83 00 E DI raceala ama pe iza ea e AR Gin ganit/ or Vitapi Se UDA IG ATEI ae 
culară, U E A PRESE cea Ii e 20, rog“ şi „Streleţ'”, şi a ajuns ia Kron 


mm. cit era prevăzut iniţial, ia 114 mm, cit 
aveau şi turelele şi centiira. Coșul de fum 
a tost şi el îmbrăcat la baza sa cu 4 plăci 
de cuirasă de 25,4 mm şi cu o înălțime de 
122 m fată de puntea cuirasată, ceea ce : 
sigura o protecţie suplimențară a caza- 
elor impotriva schijelor, care la „Rolf 
Krake” au pătruns pină la acestea. 
Cabestanul ancorei, de ps puntsa su- 
oerioară prova, a fost coborii pe puntea 
nferioară şi axul său a fost prelungit în 


dar probele ue navigație au trebuit 
aminate, datorită unor defecţiuni ar 
pe drum. Astfsi, una din pale s-ar 
de asemenea s-au rupt un Număr de 
de la pinioaneie care roteau 0 ture! 
sul a trebuit să fie andoca! pentru 

face reparațiile. Cu această ocaz 
propunerea contraamiralului J.F. 

CiOv, Gomandaniul escadrei de cu! 
de mare largă, s-a suprainălța! tur 
comandă, astie! ca să i se asigure 


) e 


sus. acționind deasupra, pe puntea cuira- zont vizua! pentru comandant pe : 
sată un tambur vertical. Astfel, ancora, ora turalelar Inițial “turnul dia 0 
ca şi turela prova puteau fi manevrate cu era după modelui „Rolf Krake“ la 
cabestanul, chiar sub focul inamic, fiind turelelor. La 31 mai 1865 .Smerci” & 
protejate de cuirasa punţii și a centurii. put probele de navigație, care au 

La propunerea contraamiralului G.l. pină la 5 iunie 1865. Pertormantel: 
Butaco a fost perfecționat sistemul de nute au fost excelente: turatia ze 
alimentare cu muniție 'a tunuri insta! N- fost de 100—116 rotații pe M nut 
du-se un dispozitiv de tip teleferic, sus- măsurată totală a maşinilor a fost. 
pendat de acoperişul turelelor. care putea "Pia eza maximă de 87 no 
î. actionat d n singur om. Cataraele E onoiii p rrrie trptaaeem iai spa 
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tul de coliziune prova a run! balamalele „Smerci“ a fost andocat, reparat și a liere de 16 mm tip Gattling și tunuri cu rile Balticei, de la Hesrg 
ușii acestui compartiment și s-a răspîndit reintrat în componenţa escadrei de exer- tragere rapidă. |n 1882 i s-au scthiimbat  stadt, unde s-a pus la adzre 
în tubulatura de ventilaţie, ale cărei ca-  ciţii de cuirasate de mare largă. cazanele englezești cu altele de fabricație  - „Smerci“, cu mașinile sase za 


națională, iar în 1889 „Smerci' a fost an- tut urma flota în marsul e 
e, docat şi i s-au schimbat plăcile învelișului  Helsingtors, și abia in ma *3 
CO ț J isi j 23 ? 3 3 - i 
POR II SIRE fi), i hiodite apte de. alte & de pe fund, care erau uzate. în Kronstadt, cu efect | 
nave cuirasate, conform unui plan âpro- sămaltide. îive sovietica. Ș 
a i . = : E zi 7 ră [=] E] AV A ie Fi 
bat la 9 pia 1864 ce Gâtre jar. Aceste În 1892 „Smerci“ a fost reclasificat în vit timp de 30 ani în calare 
ude else: zi Alexi ul a Mp ae Mâr! cuirasat pază coastă și a continual să a fost tăiat abia după Mar 
și mai perfecționate. O dată cu realizarea servească în efectivul detașamentului de tru Apărarea Patriei în ar 


pace la rîndul lor s-au dovedit insuficient 
de rezistente sau etanșe. 

Pompele năvei nu au putut face față la 
năvala apei și, deşi „Smerci“ era compar- 
timentat etanș și echipajul s-a luptat 
eroic să oprească inundarea, după 2 ore 
nava s-a sculundat. 


După modelui lui „Smerci“ s-au pus în 


IF. (7 meta € rai 
Trebuie să înţelegem că în acea epocă Saca Ai plan, Mpa iai LL au) nule forța scoală a flotei. | s-au adăugat 4 tunuri re- Jucînd un ro! însemnat î- 
de trecere de la navele de razboi din pati a realizindu-se dez tinta ul coman-  volver de 37 mm, dar viteza i-a scăzut în dezvoltarea flotei cuirasate r. 
iemn la navele cuirasate multe din cele  CâN cete ea] e uit) rang sta acea perioadă la numai 5,5 noduri. a intrat în istoria construct 
ce azi sînt probleme elementa:e atunci stiu ei pile OnNS pace ca și „În 1894 „Smerci“ a fost radiat din etec- mondiale ca un exemplu de - 
abia şi-arătau colții şi marinarii şi con- pi AA fel iei a evină a E orță 20 tivele flotei militare și dezarmat. Dar con- _vitate, ceea ce constituie - 
| structorii multă vreme s-au trudit să gă- upă Anglia și Franţa și sa fie mai puter- - statindu-se starea bună a construcţiei, i constructorii săi 


nică decit forța navală a tuturor celorlalte s-au lăsat maşinile si cazanele și a fost 


dt la iu i in ceea ce privește  reînscris în controale ca „Blokşit nr. 2“, n X BIBLIOGRAFIE 
soarta monitorului „Smerci, acesta a adică cazarmă plutitoare, iar în timpul 


sească rezolvările cele mai optime, fără a 
le găsi întotdeauna. | 
Naufragiul lui „Smerci“ a fost un sem- 


'nal de alarmă, care a dus la o nouă să o lungime de viață operativa deose- : primului război mondial a fost tran- 1. „Morekoi aimanah”, 1867. Set 
orientare şi la abordarea problemei pri-  YIlâ: | sformat în magazie plutitoare, adăpostind 2. „ta flotte de combat cuirasze 
vind mijloacele de luptă pentru supravie- in 1867 i s-au schimbat obuzierele, cu 650 de mine navale. în timpul Marii Revo- - 3. „Histoire de ia Marine Russe - 
țuirea navelor în marina imperială rusă. ţeavă lisă, cu tunuri ghintuite de 203 mm luţii Socialiste din Octombrie echipajul rev şi S. Tereşcenco, Payot 13 
Ceea ce trebuie să specificăm este faptul de tip Krupp, ceea ce a atras dupa sine lui „Smerci“ a ridicat și el steagul roșuşi 97|. E Motta Fighiing Ship 
că paietul „Macarov“ la data naufragiului modificarea afetelor şi a turelelor. a intrat în subordinea Centrobaltului re- 5 pictorial Hitory 54 4ha Rowa î 
încă nu fusese inventat, micimanul (ulte- in 1870 din nou i s-au înlocuit tunurile  voluționar muncitoresc-țărănesc. După  :hony J. Watts, 1070, lan aa = 
rior amiralul) Macarov încă nu venise în cu altele mai moderne, de calibru 229, pacea de la Brest—Litovsk, fiota germană . lia 

flota baltică. model 1867, model asimilat în uzinele a ocupat Hango și ameninţa să captureze 6. „Mirror ot War“, by Jorr 


La 20 august 1865 „Smerci“ a fost ran-. Obuhov, și „Smerci“ a trecut în efectivul întreagă flotă sovieiică. În acele condiţii  liâm_ Hill, 1961, Case Books inc 
fulat folosindu-se în premieră pontoane de apărare a Kronstadtului. -Apariţia în cumplite flota sovietică, sub conducerea 7. „Battleships entre la. Îi 
de cauciuc, gonfiabile, elaborate de AF. toate flotele lumii a noilor nave torpiloare competentă şi energică a căpitanului de a Revistele Sudostroian e 
Alexandrovski, creatorul primului subma- a atras după sine înarmarea și a lui rangul | Sciastii, care la cererea Centro-  4/1985 Ci 
rin operaţional, ce se deplasa cu ajutorul „Smerci“ cu mijloace de protecţie împo- baltului preluase comanda, a executat în 9. Revista „Morskoi Sbornie 


unui motor pneumatic. triva acestora. Astfel i s-au montat mitra- aprilie 1918 un marș teribil printre ghețu- 10. „Revista „Modelisi Komsirumtee 


ca de avioane S.E.T. (Societatea 
ploatări tehnice) a fost înființată în 
nul 1924 de către inginerul Grigore 
amțtirescu şi a activat pină în anul 1940. 
rimul avion construit în cadrul aces- 
= fabrici a fost un aparat conceput de 
a. cpt. Ştefan Protopopescu și ing. Du- 
"tru Baziliu, denumit PROTO-S.E.T. 2, 
re şi-a trecut probele de zbor în anul 
27, Dobindind primul succes, fabrica 
ce in anul 1929 “a construcția altui 

„ion de concepție proprie S.E.T.-3. Cu 
:cesi avion, It. av. Ociav Oculeanu ciîș- 
"ga in anul 1930 locul | la concursul pen- 
cupa „hiv. Mircea Zorilescu“” pe Aero- 

'tul Baneasa, la care au luat-parte 12 

"curenți j 

n anul 1931 avionul S.E.T. 31 are va- 

inteie: 31-G, 4 şi 41. SE.T.-X, S.E.T.-7, 
- cele două variante 7-KB şi varianta 
SE Ț, XV. 

Toț la fabrica S.E.T., s-au mai fabricat 
supa licență străină 80 de avioane 
FLEET F-10 g şi 124 de avioane Nardi 
F!]-305. Statul i-a mai repartizat execu- 
'area unui număr de 80 de avioane L.A.R._ 
-27 şi 96 avioane |.A.R.-39. 

S.E.T. a construit încă din anul 1934 în- 
'r-un singur exemplar un planor Grunau 
Haby ||, căruia planoristul Valentin Po- 
pescu i-a adus unele modificări; de men- 
vonat că primele zboruri remorcate cu 
avionul au îosi tăcute de Patre Ivanovici la 
5 iunie 1934. 

in anul 1940 s-a mai realizat 9 co- 
manda de 15 plenoare Grunau-Baby ||- 
EH. sub noua direcţie a lui |. Kogălni- 
ceanu, 

Ultimul proiect realizat ia. S.E.T. a fost 
cel al unui bimotor ronoplan S.E.T.-20, 
care nu a depășit stadiul încercărilor în 
laboratar. 

Avionul S.E.T. 31 este un biplan, biloc 
cu elice tractivă acționată de un motor 
SALMSOIN tip 9 ab, destinat în mod spe- 
cial pentru antrenarea elevilor piloți. El 
poate executa intreaga gamă de acroba- 
te. Fuzelajul este de secțiune eliptică în 
'ață şi se termină printr-o muchie verti- 
cala la spate. 

Structura de rezistență a fuzelajului 
este constiluită din patru lonjeroane de 
țrasin în partea anterioară şi de brad în 
dartea posterioară, Acestea sint de sec- 
iune pătrată cu latura din ce în ce mai 
mică către coadă. Sint legate între ele 
prin montanți și traverse din lemn de 
brad şi diagonale. 
coardă de pian către coadă și hobane 
profilate către față. Nodurile 1, 2, 4 şi 9 
sint consolidate între ele prin panouri de 
iemn în formă de cadru. Toate acestea 


sint asamblate intre ele cu ajutorul unor 
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„sînt fixate cu sarniere. 


Acestea sînt din 
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fieruri din tablă de oțel. 

Ultimele două noduri sînt acoperite pe 
toate cele patru fețe cu contraplacaj 
peniru a mări rezistența ia şocurile pri- 
mite de.la bechie. 

Fuzelajul este înveiit cu pinză. Partea 
superioară din faţa pînă în spatele piiotu- 
lui este acoperită cu capete din tablă de 
aluminiu. |n partea interioară, învelișul 
de pinză se termină în dreptu! rezervoru- 


lui de benzină, cars prin forma sa exte- 


rioară completează forma ovală a fuzela- 


jului. Spaţiul rămas liber dintre rezervor 
și panoul nr. 1 este acoperit de o capotă 
de aluminiu. 


Suportul motorului (batiul) este format 
dintr-un inel, de care se prinde motorul 
prin 9 buloane, fiind confecționat din vin- 
clu de oțel. De muchia cealaltă a vinciului 
este nituit suportul propriu-zis, din tablă 
de duraluminiu, care se termină ă, patru 
picioare ce se prind de panoul nr. 

intre panoul nr. 1 și motor există 4 cla- 
pete coniecționate din tablă de aluminiu, 
ina superioară, una inferioară şi două 
laterale. Ciapetele laterale sînt prevăzute 
cu uși de vizitare destul de mari pentru a 
permite accesul în interior. Aceste uşiţe 


Mai există o mică ușiţă de vizitare în 
capota inierioară care permite accesul la 


filtrele de ulei și benzină şi încă trei ușiţe : 
(BUCURES HA 
permit accesul la rezervorul de benzină . 


în partea anterioară a fuzelaiului, care 
și la dispozitivul de largare a rezervoru- 
lui, 


Amplasarea posturilor de pilotaj. Cele 
două posturi de piloiai sint aşezate în 
tandem și sulicient de înapoi pentru a 
permite lansarea cu parașuta 'chiar de la 
postul din față. Proteiarea contra incen- 
diilui este asigurată de un panou para- 
ioc, lixai înapoia rezervorului de ben- 
zină, printr-un  extinctor automat sau 
manual și prin posibilitatea de a larga re- 
zervorul de benzină, cu comandă din 
ambele posturi. Accesul la posturile de 
pilotaj se face pe o scară mascată în îu- 
zelaj. 

Scaunele sînt reglabile în două sensuri 
și permit utilizarea parașuiei de spate 
sau de șezut. 

Tabloul da bord se află montat în pos- 
tul din față şi poate îi văzut și postul din 
spate prin două ferestre practicate în pa- 
noul dintre cele două posturi. 

Pe partea dreaptă a postului din faţă se 
află o oglindă retrovizoare. Bordajele 
posturilor de piloiaj siîni capitonate cu 
cauciuc moale. 

Comenzile aparatului sînt identice din 
ambele posturi de pilotaj. 


FABRICA DE AVIOANE SEI. 
ING.GRIGORE ZAMFIRESCU 
BUCURESTI 1930 
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rale rotuni ela! a 

montanțţi inclinați și diagon ale profilate 
Formează o grindă rezistentă cina 
din două lonjeroane din lemn de brad și 
40 de nervuri în formă de | cu tălpile din 
brad și inimile din piacaj cu decupâri 
pentru ușurare. Nervurile sînt reunite în 
față cu un bord de atac din lemn de brad. 

Aripa inferioară, întreruptă în dreptul 
fuzelajului, se fixează direct, la luzelaj în 
dreptul lonjeroanelor inferioare şi are un 
diedru de 1*30'. Ambele jumătăţi au cite 
o degajare la bordul de scurgere în drep- 
tul fuzelajului pentru a mări vizibilitatea 
la postul din față. 

Zona de lingă iuzelaj este acoperită cu 
un podeț de placaj, acoperit cu tablă 
striată de  duraluminiu pentru acces. 
Construcţia ei este identică cu o aripă 
superioară avind 34 nervuri. 

Aripa superioară este tăcută solidară 
cu cea inferioară prin intermediul a 4 
montanți, cîte doi de fiecare parie a luze- 
lajului, și prin încastrarea de diagonale 
profilate, Eleroane există ațit pe aripa su- 
perioară, cîi şi pe cea inferioară. 

Cele 4 eleroane sînt construite dir 
teavă duraluminiu, formînd axul de arti- 
culație şi nervuri de tablă tot de duralu- 
miniu, îndoite în formă de U, cu decupaje 
Dentru uşurare. Atît aripila, cit ȘI eileroa- 
ne!e sînt împinzite. 

Stabilizatorui este 
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pinzit 

Trenul de aterizare este alcâi 
două osii curbate fixate d n 
tuzelajului. La extremitățile 
mesc roțile, iar lingă roţi in partea 
rioară se prinde furca amortizorulu 

Amortizoarele sint de tipul „MES 
oleo-pneumatice şi se prind in tuze 
fierurile din capul lonjeroanelor in 
re. Tot de amortizoare, imediat dea 
părții mobile, se prind-contravintu 
țeavă de oţel ovalizată, care co 
tează sistemul nedelormabil al tra 
de aterizare, și se prind în ljuzela < 
[urile lonjeroanelor inferioare in d 
panoului nr. 3. 

Roţile sînt prevăzute cu frine PF 
lice. Bechia este din lemn de !? 
avind secțiune dreptunghiulară 
mitatea bechiei cara se reazemă 
este prevăzută cu un resort din lan 
oțel care formează patina. Extrem 
superioară se allă în interiorul tuze 
şi este legată cu sandouri de fuzela 
Avionul S.E.T. 31 G (G de la Gh 
iost construit, după o comandă spe 
pentru raid. A fost un S.E.T 31 de 
modificat prin -adăugarea unui rez 
suplimentar. amplasat în locul obs 
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CARACTERISTICILE AVIONULUI S.E.T.-3l 


Spian cu Souă locun in dublă comandă 

Esca îm Heine, diametru 2800 mm. Pasul 1800 mm. Blindată. 

Mater SALMSON tip 9AB. Putere nominală 230 CP la 1700 rot/min 
Număr exlindri — 9 in stea 

Regim normal 1700 rot/ min 

Regim maxim 1750 rot/min 

Sens de rotaţie — spre stinga privit din postul de pilotaj 


Anvergură plan superinr 9,80 m 
-Diedru plan superior | 090' 
Anvergură plan interior 9,50 m 

. Dierlru plan interior 1290: 
Profunzimea aripilor 1,50 m 
Lungime 1,20 m 
Lăţime | 3,05 m 
Suprafaţa aripii superioare 14,30 mp 
Suprafața aripii inferioare . >. 230 
Suprafața poriantă totală 26,60 mp 
Suprafaţa pleroanelor (4 egale) ' 1,76 mp 

Suprafaţa ampena| orizontal 2,98 mp 
Supratața derivei 0,39 mp 
Supraiaţa direcţiei 9,66 mp 
Capacitatea rezervorului de benzină 175,00 | 
Capacitatea rezervorului e ulei 20,00 | 
Ecartament tren 2 m 
Roţi | 700 x 125 
Greutate avion echipat 807 kg 
Grautate combustibil 134 kg 
Greutate nersanal navigant 174 kg 
Greutate totală în zbor A 1115 kg 
Greutate pe metru pătrat 4214 kg/m 
Greutate pe cal putere | 4,86 kg/CP 

Performanţe 


Lungimea de rulare; la decolare: maximă 80 m şi minimă 51 m . 
'a aterizare: maximă 200 m şi minimă 160 m 


A htudine - Tima demarare minim Viteză orizontală 
500 m 110 210 km/h 
1000 m 240" 

2000 m 610" 

„4000 m 10 190 km/h 

4000 m 15 . Du > 

5000 m 22 


Plafon practic : E000 m 
Viteză minimă : 80 km/h 


CONSTANTIN COSTACHE, 


DAN ANTONIU 

MOTOR AS —82FN .......... 1850CP 
ANVERGURA ..........<< 1... 980'm 
INI MEA mia eaetaee earai eraa ama 8,60 m 
ÎNĂLȚIMEA ...... ae ina ge 0 2,54 m 
GREUTATEA GOL .......... 2800,00 kg 
GREUTATEA MAXIMĂ ...... 3230,00 kg 
VITEZA MAXIMĂ 6400 m .... 648,00 km/h 
VITEZA DE CROAZIERĂ .... 480,00 km/h 
VITEZA ASCENSIONALĂ 

PLAFON MAXIM ............ 8500,00 m 
RAZA DE ACȚIUNE ......... 765,00km 
ARMAMENT. .......... 2 x SVAK 20 mm 


Cu acest avion, la sfirşitul lunii martie 
1932, aviatorul ionel Ghica realizează un 
foarte irumos raid. Plecat în ziua de 30 
martie, ora 16 și :15 minute, de pe aero- 
portul Bâneasa, lonel Ghica a parcurs în 
zbor 23 000 km în 140 ore de zbor efectiv, j 
pe itinerarul Bucureşti-Saigon și retur. 

In acest zbor a survolat 10 ţări, desfășu- 
ra! de la paralela 45, meridian 10”, la pa- 
ralela 10;meridian 110”. 

A traversat zone desertice cu musoni, 
furtună de nisip la Bagdad, care l-a obli- 
gat să se întoarcă o bucată de drum. 

23 000 km fără navigator, fără mecanic, 
fără nici un ajutor pe parcurs,. singur la 
bord în 11 zile de lipsuri. 

De notat că lonel Ghica în mod delibe- 
rat nu şi-a luat nici o piesă de schimb 
(nici cel puţin o cameră pentru roți), pen- 
tru a nu îngreuna avionul, şi asa foarte 
încărcat cu combustibil. 

Trebuie lăudate priceperea, cuiajul şi ai 
îndrăzneala acestui pilot, dar. si calităţile 
avionului cit și ale motorului, care s-au 
comportat ireproșabil în aceste condiții, 
fără cel mai mic defect. 

Etapele de zbor au decurs după cum 
urmează: 


30 martie Bucureşii-Konia-Alep 8110 
31 martie Alep-Bagdad Ah 
1 aprilie Bagdad-Basora 4h5 
2 aprilie pi, 
Basora-Bushehr-Lengeh 6h35 | 
3 aprilie Lengeh-Jask 3h15 
4 aprilie 
Jask-Karakhi-Jodhpur 9n30 
5 aprilie 
Jodhpur-Llahabad-Calcutta  9h5 
6 aprilie Calcutta-Rangoon Th15 
7 aprilie 


Rangoon-Bangkok-Saigon 9h30 
8—9 aprilie a stat la Saigon 


10 aprilie Saigon-Akyab 12h45 
11 aprilie Akyab-Jhansi 11h45 
12 aprilie Jhansi-Owadar 11h15 
13 aprilie Uwadar-HBasora 11h30' 
14 aprilie Basora-Alep 10h15 
15 aprilie Alep-Konia Sh 

16 aprilie Konia-Bucureşi 5h 
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SET 31 G „Foisor“ |vedere laterală dreapta) 
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e inmatricularea avioanelor oMie în perioada 
1928 -1933 a fost cu grupul de litere„CV” 
care a tost schimbat după 1933 cu grupul 
de litere, YR “valabil pina în zilele noastre și | 
reprezintă România în codul aviatic interna- 
țional FA... 

e grupul. de litere,XYZ” reprezintă codul de re- 
cunoaștere al avionului Sa iris față de 
alte avioane. 
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susținut CU pi ial care, 
in caz de pericol se poate 
larga de cățre pilot în AA 
zborului. 
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za a fuzelajului, ŞI doua motoare sia- 
“„eactoare Marquardt RJ 43 — MA — ă, 
-a"e utiizau benzină cu cifra octanică 


otorul-rachetă cu combustibil lichid 
acea ca racheta se sic să decoleze ver- 
a pină la o viteză sub- 
=) Mica 
aceea, cele două 
propulsia, plasind acheta la al- 
orevâzută şi funcţionind la pute- 
za maximă pină în momentul în care 
ra atinsă, 
etele Bomarc B aveau în loc de 
chetă cu combustibil lichid un 
chetă cu pulbere fabricat de 
a Thiokol Chemical Corporation. 
eat mod se ciştiga mai mult spațiu 
terioru fuzelajului şi a fost folosit 
entru a transporta mai muli carburant 
pentr u cele două motoare statoreactoare 
sh ele la rindul lor au fost imbunată- 
ie =! transformate pentru a puiea utiliza 
dur ee JP — 4 pentru turboreac- 
oare combustibil care se găseşte pe 


statoreactoa're 
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Schema cuprinde două subansambluri: 
=“abilizatorul de tensiune și variatorul de 
'urație propriu-zis. 

'. Stabilizatorul de tensiune, realizat £u 
17, TB, T9 şi pieseie aferente, asigură la 
=sire tensiunea de 4,8 V, stabilizată, pen- 


'"u alimentarea receptorului şi a celorlate - 


servomecanisme. Sursa de energie pa 
model va fi deci unică, de 6—12 V. Ten- 
siunea de 4,8 YV se ajustează folosind 
pentru R14 un semireglabil de 10 k., pe 
“are apoi îl înlocuim cu o rezistenţă de 
„aloare adecvată. Se poate tatona şi va- 
oarea rezistenței 3165 (cu un semireglabil 
= 1000) pentru a obține un factor de 
bilizare cît mai ridicat. Atenţie: întrucit 
-aderea de tensiune pe stabilizator aste 
mică (chiar sub 1,2 V) nu a fost prevăzul 
dispozitiv de protecţie la scurtcircuit. 

2. Variatorul de turație primește de lz 
Jecodorul receptorului impulsui!i cu du- 
“ata variabilă între 1—2,2 ms (corespun- 
zător poziţiei manşei emiţătorului) și îrec- 
„ența de 50 Hz, pe care ie transformă in 
mpulsuri cu factorul de umplere variabil 
ntre D—190%, pentru alimentarea moto- 


i 
3 
Sia 


"ului. Impulsurile primite prin Ri şi iimi- 
'ate in amplitudine cu D2—D3 sint 


aplicate circuitului derivator C2, R5, R5 şi 
orin R4 pe baza lui 12. Pe durata impul- 
sului, condensatorul C1 se descarcă prin 
T2 și Ra, pină la o tensiune proporţională 
-u durata descărcării, pentru ca apoi să 
ze incarce prin R2, în pauza dintre impul- 
SUrI. 

Tensiunea de pe Ci este apiicată prin 
7 triggerului Schmitt format cu T3—TA, 
zare transformă varialia lentă a tensiunii 
a bornele lui C1 în impulsuri dreptun- 
3hiulare, care sint amplificate de T5—T86, 
- montaj Darlington. intrucit durata im- 
pulsurilor e egală cu timpul în care ten- 


ra Drevazuta CU Li 
are a 14 a țintei, de tipul 
Westinghous cu un radar ce detecta 
obiectele aeriene ce evoluau în apropie 
:ea soluiui cit și la mare altitudine. 
Aceste capete de câutare pot descoperi 
de la altitudini de peste 20 000 m un ina- 
mic ce zboară la numai 15 m de sol. 
Raza de acţiune a rachetei Bomarc B 
atingea 800.km şi putea să ofere protec- 
ție unei sup'afețe de 2 000 000 kmp. 
Ambele variante (A şi B) erau radioghi- 
date cu începere de la sol și pină în ime- 
diata apropiere a obiectivului. - 
Semnalele radio erau declansate de un 
calculator electronic din sistemul SAGE 
după interpretarea informaţiilor primite 
de la toate. stațiile radar ale sistemului. 


Pentru ca sistemul de arme Bomarc să 


poată fi utilizat în zone care nu erau su- 


pravegheate nici de sistemul SAGE, nici 


de un alt sistem analog de informaţii și 
semnale rada', Boeing: Aero—Space Divi- 
sion a pus la punct un procedeu denumit 
MANTRAC (Manual Angle Tracking Ca- 
pability), bazat pe un principiu foarte 
simplu al triangulaţiei, mâsurarea unghiu- 
rilor formate de obiectiv şi două repere 
cunoscute de la sol (două stații radar de 


siunea pe C1 ajunge la pragul de bascu- 
lare al triggerului, acesta este încărcat de 
la o sursă stabilizată: D1, R17, C3. Apari- 
ţia impulsurilor în plaja de variaţie 
0—100% se reglează din R2 (un semire- 
glabil de 100 k,, înlocuit ulterior cu o re- 
zistență fixă), cu emițătorul în funcţiune. 
urmărind ca, prin mişcarea manșei, tura- 
ţia motorului să varieze între zero şi ma- 
xim. Pentru a verifica dispariţia impulsuri- 
or la turaţia maximă se poate folosi un 
osciloscop. 

In lipsa diodei Zener D1 se pot înseria 
citeva joncţiuni cu siliciu, pentru a obţine 
2 tensiune de 3—4 V. La turaţia maximă 
caderea de tensiune pe tranzistorul de 
putere T6 va fi de 0,4—0,7 V la un curent 
da 10 A prin motor. O tensiune mai mare 
indică ieșirea din saturație a tranzistoru- 
lui, cu încălzirea sa suplimentară, reme- 
diul fiind micşorarea rezistenței Ri1 sau 
alegerea pentru T5 şi T6 a unor exem- 
plare cu factor de amplificare cît mai 
mare. 

D valoare sub 1 k, pentru R11 deran- 
jează funcţionarea la turaţii scăzute. Am 
ales pentru T6 un tranzistor cu germaniu, 
datorită căderii mici :de tensiune, la satu- 
rație, față de cele cu siliciu, ceea ce în- 
seamnă pierdere de putere minimă. T6 se 
va monta pe carcasa realizată din tablă 
de aluminiu, cu rol de radiator, încălzirea 
fiind foarte redusă. R12 (citeva sute de 
ohrni) are rolul de a micşora curentul re- 


zidual prin T6. Dioda D4, montată pe bor- - 


nele motorului, scurtcircuitează tensiunea 
autoindusă ce apare ca urmare a alimen- 


tării în impulsuri și care ar putea dete- 


riora montajul. 

Cabiaiul se realizează conform desenu- 
lui, dispunerea pieselor fiind figurată ală- 
tvrat, placa fiind văzută dinspre fața pla- 


“ton armat. 


TEI d COT DID POATA, UNDE INGICa- LAEMIrLI Ge C EN SALE PULER Sa Qi 
țile erau transcrise manual pe un ecran deze simultan 200 de rachete Ii — 93 
transpareni cu ajutorul unui raportor. al Avind o mare raza de acțiune. Bomarc 
unei rigle şi al unui creion ceral. putea sâ staționeze departe de centrele 


Datorită. acestei vizualizări a informaţii- = 
lor, responsabilul cu lansarea putea să La o viteză de tre! ori superioară a = 
stabilească datele indispensabile lansării sunetului, IV. — 99, cintărind apro mat 
unei: formaţii de rachete Bomarc. 7 t, atingea obiective aeriene stuate 

O escadrilă cuprindea în mod obișnuit distanţe pe care avioanele de vinăţ 
un număr de 28 de rachete, fiecare adă- supersonice, de două ori mai gre 
postită într-un hangar climaiizat din be- parcurgeau de două ori mai incet 

Caracteristici tehnice ale rachete E 
marc lM — 99 8: 


industriale sau locuite 


Fiecare din cele 28'de instalaţii de lan- 
sare erau legate independent de centrul 
de comandă SAGE cel mai. apropiat. 

Prin apăsarea pe un buton la centrul 
SAGE, dalele grele de beton glisau și 1 motor-rachetă cu combustibil punere 
deschideau hangarul, rampele de lansare Thiokol 
se ridicau vertical, după care un sistem 2 statoreactoare Nargquard! F._ 
de comandă și control efectua automat  43—MA—7 de 12 000 kg! 
toate preparativele în vederea lansării. 


Grup motopropulsor 


Hangarele nu erau deservite de perso- Anvergura 5,54 m 
nal, fiind suficient ca periodic o echipă Lungimea 13,71 m 
de tehnicieni să efectueze o inspecţie a  Anvergură stabilizator 3,20 rr 
instalaţiilor. Diametru fuzelaj 0.89 rr 

Cu toate acestea, efectivul complet al Greutatea la lansare 7 300 kg 
unei baze de rachete Bomarc se ridica la Viteza Mach 2 = 
aproximativ 275 oameni. Altitudinea maximă 21 500 n 

Sistemul SAGE asigurind la distanță Distanţa practică de zbor 650 km 
comanda în mod automat, rachetele pot Incărcatura explozivă clasică sau nu- 
fi gata de lansare în spațiu în timp de un  cleara GABRIEL GHEORGHIU 
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“Montajul poate echipa staţiile de tele- li 
comandă la care servomecanismele sînt î 
comandate cu impulsuri pozitive. Pentru 
celelalte se va intercala un inversor de  — — - XI a 


impuls (cu un tranzistor) între decodorul - 
receptorului și intrarea prin rezistenţa R1. 


“Ing. FLORIN DUŢĂ 


IATĂ un mode! ușor de construit 
și care vă va da satisfacţii depline! 

Modelul se prelucrează din piacaj, 
Bucii: carton sau balsa. Cleiul folo- 
sit: AGO, LIPINOL, ARACET sau 
NAPODEZ. Ceie două jumătăţi de 
arpă se introduc în fuzelaj și se 

consolidează de acesta cu ajutorul a 
4 mici baghete de lemn. La capete, 
aripa se îndoaie ca în figură pentru 
a avea un zbor stabil. 

Fuzelajul se confecționează din 
două bucăţi identice între care vom 
prinde şi direcția. 

Pentru centrare — care va de- 
oinde în bună măsură de înciinaţia 
negativă a aripioarelor — vom înfige 
n botul fuzelajului două pioneze 
sau vom lipi două bucățele mici de 
olumb. 

O atenție deosebita se va acorda 
egalității depline a incidenţei celor 
două jumătăţi de aripă. 

__Dacă dorim ca modelul să facă lo- 


Ding-uri, îl vom lansa cu toată pu- 
ierea înainte. Dacă vom adăuga şi 
un ciîrlig. îl vom putea lansa cu praș- 

Si acum, zbor plăcut 


10 20 30 40 50 mr 


3 Polul Nord al planetei noastre 

ie pe ă de gheaţă, sub 

ste apă, pură apă oceanică, are 
=: de ani, dar de aici și pină 

cu submarinul pe sub calota 
9 


submarin este o cale lungă. Au tre- 
ră submarinele nucleare, cu 
tehnice ce le permit să oco- 
intreaga pianetă fără să iasă la su- 


pralață sau să stea sub apă ani de zile, 
-u posibilități limitate doar (și totuși este 
„n doar” esențial) de rezistenţa echipa- 


>rmul submarin nuclear al lumii a fost 
Nautilus, lansat la 21 ianuarie 1954, care 
='ecluat prima cursă de probă un an 
mal tirziu, la 17 ianuarie 1955. Cu prima 
tie” de combustibi! nuclear montat în 


358 încep marile performanţe ale sub- 
marimnelor nucleare. Seawaii, identic cu 


sri 


e Folul Nord la bordul" 


Nautiius, parcurge 153 700 mile fără es- 
cală pe sub apă, iar la 3 august 1958 
Nautilus trece pe sub banchiza arctică, 
marcînd trecerea prin verticala locului ce 
materializează Polul Nord. Era numai un 
început, pentru că exemplul va îi urmat 


de către Skale și de câtre submarinul so- - 


vietic nuclear de cercetări Laninski Korm- 
somol. 

Nautilus demonstrase că se poate trece 
pe sub Polul îiord. Celelalte expediţii 
aveau să demonstreze că se poate chiar 
atinge acest punct cu...” submarinul. 

Prima expediţie ce și-a propus acest ţel 
a fost cea efectuată de 106 navigatori și 
oameni de ştiinţă în vara anului 1958. Pă- 
trunzînd din Marea Norvegiei pe sub ca- 
lota de gheaţă, s-a îndreptat către Pol. 
Comandorul James F. Calvert, coman- 
dantul navei, avea misiunea să ajungă în 
acest punct imediat după Nautilus şi, co- 
laborînd cu baza Alfa, instalată pe supra- 
fața gheții, să găsească puncte potrivite 


aa i | 


pentru a sparge gheaţa [la propriu și la 
figurat) cît mai aproape de polui a cărui 
cucerire la suprafaţă necesitase atiția ani 
și atitea jertfe umane. La bordul submari- 
nului fuseseră montate pentru această 
misiune două aparate sonar cu funcții di- 
ferite: unul înregistra automat adîncimea 
de sub chila submarinului, iar celălalt dis- 
tanța pină la gheaţă. Cunoscind adinci- 
mea, se putea calcula continuu grosimea 
stratului de gheaţă. La numai 400 de mile 
de punctul mult dorit, detectorul a indicat 
grosimea gheții zero. Se găseau sub o 
„polinia' — un ochi de apă neîngheiată 
înconjurat de gheață. S-au ridicat încet, 
metru cu metru, pentru a nu avaria peris- 
coapele și partea superioară a chioşcuiui. 
intii a ieşit deasupra apei o antenă radio, 
apoi periscopul. Un urs polar, martor ai 
evenimentului, privea uimit: la primul sub- 
marin atomic din viața sa. După ce au 


luat contactul cu oamenii de stiință de ia 


baza polară, cei de pe Sate au mai ieșit 


. slabă ce umplea ecranul a fost + 


iz 


la supralață de opt ori. Una dintre ies» 
lost efectuată exact in punctul În carz 
află Polul Mord. A spart o gheaţa cu g; 
simea maximă de 350 mm. O camera - 
a fost montată pe partea superioar= 
chioşcului şi din interior a putut îi | 

rită o secvenţă ce a făcut epocă Lum 


ruptă de fulgerări albe şi, din ascr 
gheaţă, -stropi de apă,a apărut întind 
vesnic albă. Submarinul a ieşit împir 
cu cele 3000 t ale masei sale. Un 3: 
apoi altul, si din nou... Apoi, asemer 
unei baiene obosite, a ieșit la suprata 
negru şi plin de gheaţă. De pe punte 2 
menii priveau întinderea gheții sub 
vînt aspru de 50 km/oră. Comandanțu 
făcut fotografii și a controlat starea su 
marinului. „Nu în fiecare zi ai ocazia sa 
admiri submarinul la Polul Nord şi să 
controlezi în mijlocul Oceanului Inghet 
cu mai mult de 1800 m deapă subch 
deciara presei. Avea dreptate. 


UI 1 


ETC eeraa 


| | 
AI IE PERETI MASE, pi 23 EA + 


UL CHU 
| L] 


- 
bre 


executate la anumite scări de pro- 
irții E 
rțile tur 
= niwe! marcate la fiecare sută 
E ”. Cind vorbim de mărirea hărților, 
"> re'erm la faptul că trebuie să dublăm 
"> exemplu! suprafața unui dreptunghi; 
ţ > mareşte de 2 ori, ci de 2X2 
e 2. O harta nu se va majora 


js 


: = la o dimensiune oarecare, ci va 
-u corelată cu obieciele pe care do- 
3 e integrăm în relieful acesteia 
"alul rulant — trenulețe, vagoane, 
--. cantoane etc.) care au fost deja rea- 
zat'e la o scară riguros determinată. 

- vederea măririi unui detaliu copiat 
-> pe hartă pe hirtia de calc, vom pro- 
. > coală de hirtie rezistentă, respectiv 
"ne ciocan. Dacă ne propunem să mă- 
-— un detaliu de pe o hartă execuiată la 
==ara 1:500 000, vom împărţi coala de hir- 
"= în pâtrățele de 5 cm, deci raportul la- 

>r va fi de 1:5, adică latura de 1cma 
vatelelor trasate pe desenul executat 

"inia de calc va corespunde unei la- 


m m 


a identifica mai ușor pătratele de 
= două coli, le vom numerota, indi- 
e marginea cadrului vertical cifre 
== 'a 1 la n, iar pentru cadrele orizontale 
„= nota carourile cu litere în ordinea al- 
'avetică. Astfel ne vom orienta cu uşu- 

"a pentru localizarea unui anumit deta- 

„ de pe un plan pe altul. In desenul din 

a 1 se prezintă cele arătate mai sus. 
i ajutorul unui creion bine ascuţit în- 
=m trasarea curbelor, luînd ca punct 
olecare oricare punct de pe latura 
„»u pătrat. Celelalte părți ale suprafeţei 
”odelului le vom acoperi pentru a nu ne 
z=ruta în timpul reproducerii desenului 
==pectiv. Această metodă se poate folosi 

pentru mărirea unor desene artistice. 
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Fig. 4 EXEMPLU DE, MÂRIRE PRIN METODA CAROIAJULUI. 


Je 5 cm pe suprafața mărită a hirtiei. . 


De asemenea, metoda poate fi folosită si 
reversibil, micșorind un plan de la o 
scară mare la una mică. 

Avind desenul curbelor de nivel ridicat 
la scara de proporţie la care se va exe- 
cuta macheta, se trece la următoarea 
etapă: debitarea curbelor de nivel. Mate- 
rialul cu care se lucrează foarte UŞOr şi se 


“folosește frecvent în construirea mache- 


telor este polistirenul expandat. 


COPIEREA. Detaliul ales de pe hartă și 
propus pentru a fi transpus într-o ma- 
chetă va trebui să aibă curbele de nivel 
pronunțat imprimate. Pentru copierea 
curbelor de nivel, întindem harta pe o 
masă sau planşetă peste care aşternem o 
foaie de calc deasupra suprafeței de co- 
piat. O imobilizăm de hartă cu ajutorul a 
două piuneze prinse pe latura de deasu- 
pra. Latura dinspre noi rămîne liberă ast- 
fel încit prin ridicare să putem. examina 
mai ușor desenul în locurile neclare. În 
acest scop, uneori va trebui să folosim și 
lupa. 


Conturul suprafeţei se va trasa cu o pe-. 


niță specială mai mică decit cea obișnu- 
ită, numită peniță topografică. Mai întii 
vom trasa conturul localităților şi cursul 
riurilor, apoi vom trece la copierea celor 
mai însemnate elemente necesare relieţă- 
rii, respectiv curbele de nivel. 


Curbele de nivel se vor copia pe polis-. 


tirenul expandat tăiat în straturi folosind 
hirtia carbon (indigoul). Vom fi atenţi să 
copiem toate detaliile care se găsesc pe 
nivelul (cota) respectiv, adică pe supra- 
fața dintre contur şi curba următoare. 
Vom nota apoi cota curbei respective, 
după care vom îndepărta harta şi hirtia 
carbon. |n continuare vom proceda la 
examinarea suprafeţei copiei pentru a ne 
convinge că nu am pierdut nimic din ve- 
dere. Acum ștraiful este gata de decupat 
după conturul lăsat de hirtia carbon. 


2 RAPU 


EN 


Fig.2 ASAMBLAREA CURBELOR DE NIVEL 


Pui IPSOS CU ARACET 
O EXPANDAT 


- ARACET 


a -DESENUL INITIAL b- DESENUL MĂRIT. 


CONTURUL CURBEI CE „JRMEAZĂ A FI 
SUP 


Asamblarea va incepe cu stratul cores- 
punzător curbei care are valoarea colei 
din teren cea mai mică (cea mai apro- 
piată de cota zero), pe care o vom lipi cu 
aracet nediluat pe postamentul machetei, 
ca în figura 2. Apoi vor urma în ordine 


crescătoare celelalte curbe, care asam- . 


blate vor forma relieful machetei. 


La asamblare, pentru a se evita ridica: 
rea marginilor, curbele vor fi imobilizate 
cu ace cu gămălie. După uscarea arace- 
tului dintre straturile de polistiren, adică 
după o zi (uscarea fiind lentă deoarece 
aracetul, în contact cu două suprafeţe ce 
nu absorb apa, se întăreşte în timp mai 
îndelungat decit de obicei). | 


Lucrarea astfel realizată prezintă coas- 
tele dealurilor sau munţilor prin straturile 
de polistiren expandat suprapuse, încit 
formează un profil în trepte, ca în figura 
3. Dar suprafața Pămîntului nu se pre- 
zintă astfel şi deci nu vom întilni nici 
trepte şi nici curbe de nivel. Suprafața te- 
restră este înclinată şi netedă, prezentînd 
din loc în loc anumite denivelări. Va tre- 
bui deci să completăm adinciturile dintre 
curbele de nivel, astfel încît 'să imităm cit 
mai fidel suprafața reală de pe coastele 
munților sau ale dealurilor. Materialul cu 
care se va completa diferența de nivel 


dintre curbe se va prepara astfel: într-un . 


vas de material plastic (o găleată) se pun 
aproximativ 2 | de apă și 11| aracet, pe 
care le amestecâăm împreună cu ipsos 
pină se va obține o soluţie omogenă. 
Cînd soluția a devenit o pastă compactă, 
o aplicăm cu un șpaclu (sau un cuţit cu 


lama mai lată), începînd de jos, de jur-îm- 


prejurul muchiilor curbelor, către în sus, 
ca în figura 4. In timpul aplicării ipsosului 
vom lucra cu un eboșşor (bețișor de lemn 
care la capăt prezintă o linguriţă aplati- 
zată), modelind și palpiîind marginile 
curbelor de nivel. 


Fig.8 "DETALIU DE EXECUTIE A CULEEI 


A CULEE 2. SFERT DE CO: 3. BANCHETA DE 
REAZEM 4 TALUZ S. RACORDAREA CU 
RELIEFUL INCONJURATOR 


Fig. MODELAREA RELIEFULUI CU 
ADAOS DE !P504 


Fig. 5 VOPSIREA SI PRESĂRAREA RUMEBUSULUI 


relieful in stadiu de 
rea este uscată, observâm ca în une 
curi ipsosul a crâpat și vom compista n- 
velind acele supraieţțe cu aceeaşi compo- 
ziţie. 
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CUM HEALIZĂM IARBA ŞI COPACII 


Acoperirea reliefului cu elemente ms 
nite să reproducă natura se va realiza 
după uscarea completă a suprastructuri 
din polistiren. Pe relieful rezultat vom sia- 
bili prin delimitarea cu un creion moale 
(nu chimic) perimetrele în care vom îi: 
gura zone de armâtură, boschete, bolovă: 
nişuri, alunecări de teren, zonele afectate 
gărilor, traseelor de căi de comunicaţie 
zonele de locuit etc. 

După ce terasamentele afectate mate- 
rialului rulant au fost montate pe ma- 
chetă, acestea se vor delimita cromatic 
folosind vopsele tempera. Cu ajutoru 
tentelor de culoare se va delimita specifi- 
cul zonelor de relief sau de locuit, îr 
funcție de scara de proporţie la care 
fost executată macheta. Astfel putem su- 
gera prin simboluri diferite spaţii afectate 
zonelor de relief corespunzătoare altitudi- 
Nii reliefului. Pornind de la verdele cruc 
al şesului, vom traversa galbenul cu tona- 


_lităţile lui transparente pînă la portocaliu 


apoi gradat, o dată cu înălțimea celo: 
1000 m, brunul, pentru a ajunge, dacă 
este cazul, ia marcu! roșcat ai cotei 2 00 
— 2 500 m. 

Materia primă care se. întrebuințeaze 
pentru această operație este rumegușu 
de lemn. Acesta se poate procura de le 
orice atelier de timpiărie. inainte dea! 
prelucrat, rumeguşul trebuie cernu 
printr-o sită (de mălai) peniru a inlăturz 
aşchiile de iemn mai mari decit granulaţie 
sitei. Vopsirea lui se realizează iolosinc 


Fig.6 ELABORAREA 
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Me procura! un trunchi de con 
virtul căruia vom turna vopseaua. Pentru 
a-l impregna culoarea dorită, rumeguşul 
trebuie bme amestecat; După uscare con- 
statam că are o culoare pală, mult mai 
deschisa, Pentru a realiza culoarea pro- 
pusă, repetăm operația, folosind vop- 
seaua in concentraţia de 75 % și 25 % 
apă. După uscare, rumegușul este bun de 
„plantat“ pe machetă în zonele dinainte 
vopsite cu aceeași culoare. De asemenea, 
se pot reprezenta și structuri geologice în 
secțiuni, sau nisipuri în galben auriu. La 
fel, putem realiza mai multe nuanțe de 
rumeguș uscală, care vor avea în ansam- 
blu o cromatică asemănătoare celei din 
natură. Pentru a fi cît mai vii culorile, este 
„bine să lucrăm cu tempera tip „Astral“, 
guaşe — culori luminescente care învio- 
rează şi scot în relief detaliile ce ne-am 
dorit a fi remarcate. 

„Imbrăcarea“ cu spaţiu verde a reliefu- 
lui se face după ce în prealabil zona în 
care am hotărit să „plantăm'“ iarbă (de 
exemplu) a fost vapsită în verde. După 
aceasta, cu ajutorul unei pensule numă- 
rul 22, vopsim supraiața aleasă cu o solu- 
ție de aracet diluat cu vopsea tempera 
verde. Cind avem suprafața respectivă 
încă umedă, deci imediat după pensulare, 
presărăm rumeguşul vopsit pe zona res- 
pectivă, ca în desenul din figura $. 

După aproximativ 3 ore rumegușul s-a 
lipit definitiv. Acum putem răsturna ma- 
cheta peniru a recupera „iarba care nu 
s-a lipit. Pentru aceasta vom lua o pen- 
sulă lată cu care vom parcurge intreaga 
zonă plantată, atingind ușor terenul. Apoi 
repetăm vopsirea cu aracet deoarece se 
constată că sînt zone în care rumeguşul 
nu a-făcut priză, rămînind cite o supra- 
faţă netedă dezgolită. Răsturnăm din nou 
macheta şi o scuturăm pentru a constata 
dacă relielul are un aspect uniform, pa- 
ros. 

Pentru realizarea arabil 


terenului se 


pa Deo EIB) E, Su vo, == 
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verde” (preparață mai sus) astia! vom ob- 
tine un pâmint „insâminţat”. 
Tehnologia de conlecţionare a pomişo- 
rilor ce vor fi plantați pe suprafața acope- 
rită cu iarbă este următoarea: se prepară 
într-un borcan circa 200 g vopsea cu ur- 
mătoarea compoziție: 50 % verde crom, 
40 % verde astral 10 % galben astral: Se 
pregătește rumeguș urmărind aceeași 


tehnologie ca și la iarbă. Dintr-o bucată . 


de expandat se vor rupe cu bisturiul bu- 
căți neuniforme de granule în care se va 
înfige cite un ac cu gămălie ca în desenul 
din figura 6. 
Ținînd acui de viri, acesta este cufun- 
dat într-o soluţie de aracet și vopsea tem- 
pera verde astral. După cufundarea ex- 
pandatului în aracet, pomişorul este „tă- 
vălit“ în rumegușşul vopsit şi lăsat să se 
usuce circa 3 ore. Se repetă aceeași ope- 
rație, apoi pomişorul este bun de plantat. 
Aşezarea pomişorilor se face arupind cite 
4-5 bucăţi în zonele cu pantă mai dulce. 
Boschetele se vor executa folosind ca 
materie prirnă rămurele de pin (pomi or- 
namentali pe marginea șoselelor). Aces- 
tea vor fi cufundate în aracet, apoi vor [i 
acoperite cu rumeguș. verde închis. 


CUM PUTEM CONSTRUI MACHETA 
UNUI POD 


Pentru studiul proiectării podurilor, se 
execută machete la scări de proporţie 
mică, 1:200 sau 1:100, in care apar re- 
duse la scară elemeniele constructive aie 
unui pod raportate la relieful înconjură- 
tor, o aplicaţie a macheteior de poduri îi- 
ind prezentarea acestora ca material di- 
dactic în şcolile de specialitate, studiin- 
du-se „pe concrei“ fiecare detaliu anali- 
zaț. | 

in machetele moduiate, unde relieiul 
este imaginar, podurile de cale ferată 
pentru trenulețe electrice prezintă pentru 


MINA CURENTĂ 


STIL? PARA PET 
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creind pasaie deniwvelate 
obstacole naturale 

riuri sau vâi 

Machetele de poduri se vor realiza con- 
comitent cu realizarea relieiului deoarece 
construcţia unui pod necesită o serie de 
amenajări ale terenului, pentru racorda- 
rea căilor de comunicație. 

Podurile sint variate ca lormă, deschi- 
deri și materialul din care se construiesc. 

Obstacolele ivite pe parcurgui unei căi 
de comunicaţii pot fi: 

— cursuri de ape, în care caz lucrarea 
se numește pod; 

— văi adinci (fără apă), lucrarea exe- 
cutată numindu-se viaduct; | 

— alte căi de comunicaţie, lucrarea 
mindu-se pasai. 

După poziția drumului, pasaisle pol fi 
superioare sau inferioare, ele numindu-se 
„pasaje denivsiate”. 

in desenul din figura 7 se prezintă cite 
un exemplu de pod, viaduct și pasaj şi 


NLi- 


„elementele lor componente. 


Podurile au. două părţi mari distincte: 
suprastructura și infrastructura, 


Suprastructura într-o machetă de pod. 


reprezintă partea de construcţie peste 
care se execută calea de rulare. intra- 


structura este alcătuita numai din culee la 


podurile cu o singură deschidere; din cu- 
lee și'pile ia podurile cu mai multe des- 
chideri. Poduriie poartă în general denu- 
mirea maierialului din care sint 
construite, deosebind în acesi sens po- 
duri de lemn, metalice, zidărie, beton ar- 
mai sau precomprimali. 

Pentru a reprezența un pod într-o ma- 
chetă este necesar ca infrastructura aces- 
tuia să fie executată o dată cu formele de 
relief ale machetai. 

Culeele sînt construciii executate din 
beton, avind ziduri întoarse pentru racor- 
darea cu.terasamente!s. In desenul! din fi- 
gura 8 se prezintă elevația unei culee și 
alăturat un detaliu constructiv. 
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Ideea de a realiza un vehicul blin- 
dat multifuncțional, care să poată 
realiza atit misiuni de penetrare, 
transport, cit și de suport cu foc, s-a 
materializat la mijlocul deceniului 
șase prin construcția modelelor 
BMP—76 în Uniunea Sovietică, 
AMX—10P în Franța, Mowag-Tor- 
nado în Elveția și Marder în Repu- 
blica Federală Germania. 

Acesta din urmă poate transporta 
zece militari: comandantul, conduc- 
torul, servantul tunului, servantul 
mitralierei și șase infanteriști. 

Motorul vehiculului are 600 CP, 
ceea ce îi asigură o viteză de croa- 
zieră de 60 km/oră și una maximă 
de 75 km/oră. Turela principală era 


de o concepție nouă, introducin- 


du-se comanda automată din inte- 
riorul cutiei blindate a tunului de 20 
mm Rheinmetall. 

Solidară cu suportul țevii tunului 
este și mitraliera din faţă de 7,62 
mm, tip MG-3. In spate este montată 
o mitralieră identică. 

Pentru modeliști MARDER este o 
machetă statică deosebit de ușor de 
realizat, datorită formelor plane ale 
cutiei, blindate. După ce alegem o 


scară convenabilă, de exemplu cea 
„din revistă, trecem la desenarea for- 


mei desfășurate din carton a corpu- 
lui. Putem utiliza carton preşpan de 
0,5—0,8 mm. Desenăm destășurata 
cutiei întii pe o simplă coală de hir- 
tie și veriticăm corectitudinea dese- 
nului. Cu ajutorul unei coli de in- 
digo, sau prin lipire cu pelicanol di- 


“rect pe suprafața cartonului, trans- 


unem forma corectă a desfășuratei. 
n locurile unde sint muchii, vom 
zgiîria pînă la jumătate din grosimea 
cartonului şi vom îndoi. Lipirea se 
va face cu clei ago sau cu emailită. 
Pentru confecţionarea galeților . pu- 
tem utiliza piese sceclai strunjite, 
sau cite doi nasturi și discuri din 
carton lipite prin suprapunere. Șe- 


nila' se poate coniecționa din carton 


îndoit convenabil sau dintr-o bandă 


continuă peste care se lipesc bucăţi 


corespunzătoare zalelor. Pentru co- 
lorare recomandăm vopselele tem- 
pera din tub. 


MARIN PETRESCU 
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DRAGOR DE RADĂ 


Oodeiul prezentat este cel al unui 

Cr ger fabricat in Uniunea Sovietică 
a sfirsitul celui de-al doilea razboi 
mondial. sub codul MT, proiectul 
3—L—!l. Mai multe nave de acest 
echipează marinele militare ale 
târilor socialiste incă din primii ani 
a deceniului 5. De o concepție re- 
voluționară pentru vremea sa, acest 
dragor a adus nou tipul de con- 
strucție modulară cu suprafeţe ri- 
glate, ceea ce a dus la reducerea 
aa: anțială a prețului de fabricaţie. 
este nave au un deplasament de 

| 45 8'160 t. o lungime de 38,1! m, lă- 
"mea de 5,5 m şi pescajul de 1,5 m. 

lanuri asemănătoare au mai fost 
publicate de revistele „Modelist 


Konstruktor” dn HP Bulgaria, toc- 
mai datorita taptului că acest tip de 
nava este foarte usor de abordat de 
câtre incepâtori, avind corpul cu ca- 
rena in V. 

Conform doleanţelor modelistilor, 
modelul poate fi realizat la diferite 
scâri corespunzătoare claselor din 
regulamentul internațional NAVIGA. 
sau regulamentului A ORE, prefe- 
rabil EK, Fa [A B, C), CC, Ca, F6 
sau F?7 telecomandă. 

Pentru':a uşura munca modelişti- 


“lor, dăm citeva dimensiuni ale mo- 
corespunzâtoare -unor scari. 


delului, 
recomandate in tabelul alăturat. 


Pentru obținerea la scară a planu- 
lui de forme recomandăm mărirea 
sau micşorarea pe cale fotografica. 


ILIA TODOROV, R.P. Bulgaria 


15 mm 


20 mm 
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N.R. Modeliştilor ce 
construiască aceasta na 
rianta de aolorit a Marna 
Republicii Socialiste Rom 
comandâm consultarea c 
vistei „Viața militara” urc 
numeroase fotografii cola 
lii ale dragoarelor de ra 


Este un avion de vinătoare superso 
mc, monomotor, monoloc, proiectat de 
âtre inginerul Erik Bratt şi fabricat de 
câtre firma SAAB la cererea Forţelor 
Aenene Suedeze (Svenska Flygvapnet). 
Primul zbor al prototipului a avut loc la 
5 octombrie 1955. Producţia de serie a 
început în 1958, iar primele două unități 
operative au fost livrate unui regiment 
de aviaţie la 8 martie 1960. 

Avionul SAAB 35 a fost produs în 
mai multe variante: 

]-35A - Avion de vinătoare 

]-35B - Avion de vinătoare şi bom- 
bardament 

SK-35C - Avion biloc de şcoală și 
antrenament 

J-35D - Avion de vinătoare şi bom- 
Dardament 

S-35E - Avion de recunoaștere tac- 
tică AA 

]-357 - Interceptor pentru orice 
uree 

J-35X - Avion de vinătoare şi bom- 
»ardament pentru export în Dane- 
Marcă 

J-35XT - Avion biloc şcoală şi antre- 
rament pentru export in Danemarca 
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SAAB 35E 


Primul zbor al acestei variante a avut 
loc la 27.06.1963. Aparatul este neinar- 
mat. Dispune de 7 camere de luat ve- 
deri de fabricaţie franceză, tip Omera, 
dispuse în camere climatizate şi coman- 
date de către pilot. 

Date tehnice: echipaj: un om; motor 
Svenska Flygmotor RM6C licenţă Rolls 
Royce; “anvergura: 9,4 m; lungimea: 
15,35 m; înălțimea: 3,89 m; greutatea: 
7300 kg (gol), 11780 kg (maximum); vi- 
teza maximă; 2 Mach la 12200 m, 1,4 
Mach la sol: viteza de croazieră: 0,9 
Mach la 12200 -m; viteza ascensională: 
200 m/s: rulaj la decolare: 460 m, la 
aterizare: 510 m; plafon de zbor: 16700 
m; combustibil: 2865 | (plus 4 rezer- 
voare largabile de cite 400 |); autono- 
mie de zbor: 1600 km (max.). 


lu NI ÎN 
ZA] Need 


7 


receptoare 


Radioreceptoarele portabile 
intrunesc toate calităţile pen- 
tru a fi utile în casă, dar mai 
cu seamă la drumeţii. Sînt 
uşoare şi comode la purtat, au 
sensibilitate, selectivitate, au- 


diţie clară şi plăcută, alimen- 


ta 


tare economică la baterii sau 


la reţeaua electrică. 

Magazinele - şi raioanele de 
specialitate ale comerţului de 
stat vă oferă spre alegere ur- 
mătoarele 'tipuri de radiore- 
ceptoare portabile: 


— SOLO 100, cu două lui 
gimi de undă, alimentat c 
două baterii R6, iar ca el 
mente semiconductoare di 


“pune de 6 tranzistoare şi 


diodă. Are dimensiunile c 


-115 x 82 x 39 mm, iar greut 
“tea de cca 290 g. Preţul ace 


tui tip de radioreceptor est 
de 371 lei. 


'* — SOLO 300, cu trei lui 
gimi de undă, alimentat de p 
tru baterii R6, iar ca elemen! 
semiconductoare afe un ci 
cuit integrat, 4 tranzistoare 
3 diode. Dimensiunile sale sir 
de 190 x 95 x 48 mm şi gre! 
tatea de aproximativ 580; 
Preţul său este de 685 lei. 


— SOLO 500, cu patru lui 
gimi de undă şi alimentat c 
patru baterii tip R14 sau la ri 
ţeaua de 220 V/ 50 Hz, di 
pune de următoarele elemeni 


semiconductoare: un circu 
integrat, 6 


tranzistoare, 
diode şi o punte redresoar 
Are dimensiunile d 
225 x 142 x 63 mm şi greut 
tea de 1 kg. Preţul radiori 
ceptorului este de 885 lei. 


— SONG, cu două lungir 
de undă şi alimentat de tr 
baterii R6. Dimensiunile cas 
tei sint de 154x 73 x 38 mr 


de 300 g. Preţul său este de 
610 lei. 

— GLORIA, cu cinci lun- 
gimi de undă, alimentat cu 
şase baterii de 1,6 V, tip R20 
sau la rețeaua.de 220 V c.a./50 
Hz.  Radioreceptorul dispune 
de 14 tranzistoare, 9 diode, un 
termistor, o punte redresoare. 
Dimensiunile de gabarit sînt 
de 334 x 241 x 87,6 mm, iar 
preţul de 1 382 lei. 


a Pa "ar 


— DERBY, cu două lun- 
gimi de undă, iar alimentarea 


de 4,5 V c.c., de către o bate- 


torului este de 446,70 lei. 


— TOP, radioreceptor de 
buzunar echipaț cu 5 tranzis- 
toare şi 2 diode, alimentarea 
făcîndu-se cu două baterii R6. 
Are o singură gamă de undă, 
greutatea de 200 g, iar dimen- 
siunile de 117,5 x 25 x 72 mm. 
Preţul său este de 341 lei. 


— LIRA este un radiore- 


_ceptor auto cu trei lungimi de 


undă. Sensibilitatea radiore- 
ceptorului asigură recepţiona- 
rea în condiţii bune chiar şi a 
posturilor îndepărtate, păs- 


diţiei şi la parcurgerea u 
zone muntoase sau la străb: 
rea unor oraşe cu clăt 
înalte. Funcţionează cu u 
sau mai multe difuzoare 
minimum 3 VA şi cu o im 
danţă echivalentă de 6 oh 
Domeniul de temperatură 
care poate fi utilizat este în 
—10*C... +40*C, iar dimen 
nile de 180 x 160 x 50 n 
greutatea de cca 1 kg. Ten 
nea de alimentare: 14 V c.c. 
(—) conectat la şasiul radic 
ceptorului. Preţul acestui a 
rat este de 1 330 lei. 


TU — 5 DU-MUTEȘ. 5ir. Fecoltai 2 
— Tigu- Mureș 

DANU MIHAI. sir. Sucevei 42, 
Fălticeni. jud. Suceava. Nu 2vem 
pur'e serăne lenticulare realizată 
Henri Coandă, dar probabil că vă vor 
a ciiitori 

LGUREANU MARIAN, str. Unirii—Siret, 


bul numar al! revistei „Modelism"” con- 
mr 311984 (4) șia unul poster color 
teme modelistice. Vom încerca să pu- 
m un plan de elicopter adecvat mo- 


"sutul 
COB VASILE, București, TUDOSE 


INSTANTIN, Roman. Vom continua să 
bicâm modele feroviare românești. 


ODOR FLORIN, Bălan 
„tru elevii clasei a VIll-a. Începînd din 


— Harghita.: 


mărul 1/1987 avem citeva surprize 
prte frumoase pentru iubitorii de ma- 
se auto, atit în domeniul celor de 
ocă. cit și al noutăţilor. 

IMITRU VALERICĂ, Floreşti. Nu dețţi- 
m planuri de carturi. 

OLDOVAN GABRIEL, Ciacova — Timiş, 
TRU FLORIN, Clopotiva, Hunedoara. 
detinem adresele solicitate. Staţii de 
mandă puteți găsi la Magazinul „Ci- 
"i din Bucureşti. 

UC HEINRICH, Oţeiu-Roșu. Priori- 
'a publicare, în cazul planurilor ce se 
c la redacţie, au numai cele care 


jpiim awoane, nave, automobile sau alte 
"eu! realizate în țara noastră. Nu vom 
» publica foarte curind planuri de 
pane cvadrimotoare, după cel din nu- 
Iul 2 ac 
IRIN ADRIAN, Roșiorii de Vede. Mode- 
+ de avioane echipate cu motoare pul- 
sactoare şi statoreactoare nu sint ad- 
je în concursurile de modelism, dato- 
' pericolului pe care îl reprezintă în ca- 
scâpăârii de sub control sau al unui 
îdert de funcționare a motoarelor.. 
RBU GABRIEL — UM 0955/TRS, 
sureși. Telefonaţi la redacție pentru 
n suplimentare. - 
ÎNESCU ADRIAN, Ploiești, Din pa- 
e nu vă putem ajuta. | 
ERE SȘTEFAN-IULIAN, București. Atit 
vu de mare viteză japonez, cit şi cet 
vesz ar fi foarte interesante, dar nu de- 
m documentația necesară. „Ceva" fo- 
țatii se mai găsesc. 
PIMIE CĂTĂLIN ADRIAN, Cimpina. 
opterul solicitat se poate procura, sub 
pă de kit din material plastic, din co- 
tu socialist, 


IL GYULA, Reghin. yă rugăm sâ ne 


mmaț dacă aţi mai avut dificultăţi în 
rea abonamentului. Avem în pregă- 
Me 109 E. 

CANU CRISTIAN MARCEL, Arad. 
$ perfectă dreptate în ceea ce pri- 
te conținutul rubricii „Aviaţie mo- 
4” Ea va include, pe lingă avioanele 
uptă. şi marile avioane de transport. 


2. ap. 3, 1400 Tirgu-Jiu, Gorj, oferă 


Redactor-șet: ing. IOAN ALBESCU 
Redactor-şef! adjunct prof. GHEORGHE BADEA 


citate de Ov. se in pr. 4/1984 

GRECU BOGDAN, Tulcea Vă multumim 
pentru aprecieri, pe care le-am transmis 
şi colegilor noștri de la Tehnium şi Ştiinţă 
şi tehnică, 4 

STOIAN !ON, Cringuri — Giurgiu. Am 
transmis reclamaţia dv. poștei. informa- 
ți-ne dacă aţi primit numărul respectiv. 
ALBESCU CRISTIAN EUGEN, Cimpu- 
lung Moldovenesc. Știm unde ați citit că 
U317 „a atacat un obiect argintiu fusi- 
form ce s-a îndepărtat liniștit” și apoi a dis- 
părut, forțele aliate neraportind distruge- 
rea unui submarin în acea zonă puţin 
frecventată (sudul Atlanticului)”. Realita- 
tea este alta. Construcţia lui U317 a înce- 
put la 12.09.1942, el fiind lansat la 
1.09.1943 în șantierele Flender din Lu- 
beck. Este sculundat de câtre aviația bri- 
tanică în apele norvegiene la 21 iunie 
1944, împreună cu U1192 conform lucră- 
rii „Chronology of the War at Sea" de 
Jurgen Rohwer și G. Hummelchen, ed. 
lan Allan, 1972 şi confirmată de către 
„Die deutschen U-boote und ihre Wer- 
ten” de E. Rossler, ed. Graefe, 1982, Este 
absolut necesar să faceți distincţia între 
cărțile de ştiinţă popularizată şi cele de 


ficţiune. 
GROȘAN CĂTĂLIN, MIHAI FLORIN, 
SPloiești, La -categoria avioane de serie, 
deci nu prototipuri, cel mai rapid avion 
din lume pare a îi, de peste 20 de ani, fai- 
mosul SR—71 Blackbird (Pasărea nea- 
ră) produs de Lockheed în uzinele de la 
urbank, S.U.A,, cu circa 3 400 km/h la o 
altitudine de 25 000 m. Există zvonuri ne- 
confirmate că avionul ar fi atins 5 300 
km/h, dar .despre acest SR—71 circulă 
atit de multe date „sigure“ încît putem ră- 
mine la prima cifră, din cartea de recor- 
duri Guiness 1985—1986. 
ULMEANU GIGI, Călărași. Vă sfătuim să 
achiziționaţi din comerţ o trusă „Optik”, 
ce ar putea satisface doieanțele dv. 
CONSTANTIN COSTEL, Braniştea, Dim- 
bovița. Nu vă putem ajuta, totuși am trans- 
mis scrisoarea dv. unuia dintre autorii 
preferaţi. ş 
TOMA CONSTANTIN, Republicii, bi. 8, 
sc. B, ap. 23, 2750 Hunedoara, caută pia- 
nuri şi fotografii pentru locomotivele din 
seria 142 000. Idem redacţia. 
LEBOVICI A. (?). Desenele dv. sint insufi- 


ciente i necorespunzâtoare. 

AURICĂ PÎNZARU, Craiova. Propunerile 
dv. sint bine venite. Vă mulțumim. 
COCOROIU OVIDIU, Drobeta-Turnu-Se- 
verin. Planurile solicitate le puteţi găsi în 
Aimanahul Tehnium din acest an. 
COSTIN DANIEL CRISTIAN, Dej. Puteţi 
realiza machete statice de mare efect uti- 
lizind ca material de construcție cartonul 
preşșpan de 0,5 mm şi vopsele pe bază de 
nitroceluloză (duco). Vom publica un ar- 
ticol pe această temă. 

IVĂNUŞ RADU CRISTIAN, Calea Bucu- 
rești, bl. B7, sc. 2, ap. 10, 1100 Craiova, 
dorește să corespondeze pe teme legate 
de modelism, aviaţie, filatelie, electronică 
etc. O parte din solicitările dv. vor fi sa- 


tisfăcute în următoarele dovă numere. 


FIEDLER PAUL, Bucovățului 87, Craiova 
1100, doreşte să corespondeze și să facă 
schimb de planuri de avioane din cel 


de-al doilea război mondial. 
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Redacţia 


TAȘCĂ M. GABRIEL, Galaţi. Nu avem. 


competența necesară pentru a ne pro- 
nunța asupra unui proiect de avion, fie el 
si ultraușor. 

STURZA ADRIAN, Timișoara. Luaţi legă- 
tura cu instructorul de specialitate de ia 
Casa pionierilor. din orașul dv, 

MATEI MARIUS, Satu Mare. Adresa este 
incompletă. Aşteptaţi următoarele două 
numere ale revistei. 


ȘTEFAN PAUL, Șos. Nicolina 14, bi. 941, - 


sc. A, et. 4, ap. 16,68 
facă schimb de planuri 
de automodele. 
Nițescu Constantin, Oești. Portavionui se 
numește Hancock. 


lași, dorește să 
i documentaţie 


'DOCIU BOGDAN, București. Nu deţinem 


planurile solicitate. 

ENE IONEL, Galaţi. Great Eastern este 
deja în atenția noastră pentru un posibil 
număr viitor. 

CĂLIN GRIUŢĂ, Cluj-Napoca. Încercaţi 
să luați legătura cu membrii unui club de 
modelism din localitate. 

ADRIAN BĂLĂNOIU, București. Vom în- 


cerca să găsim planurile solicitate. 
LEOPOLD WALTER, Timişoara. Vă mul- 
țumim pentru scrisoare. In limita posibili- 
tăților, revista noastră publică planuri ori- 
ginale și mai puțin copiate după alte re- 
viste de modelism. Sperâm ca acestea să 
copieze de la noi. 


CRISTIAN TITUS, Mizieș Bihor, NECU-. 


LAI DUMITRU, Hirșova, MANEA FLORIN, 
Salonta, VARGA ROBERT, Petroșani și 
un grup de Ingineri de ia !PTE — Alexan- 
dria: deltaplanele nu intră în sfera de pre- 
ocupări a revistei noastre. Regretăm. 

CAZACU VALERIU, București. Încercaţi 
să luați legătura cu tov. Horaţiu Donia, 
antrenorul echipei de modelism din ca- 
drul Institutului Politehnic București. 


Tiparul executat la 
Combinatul Poligratic 
„Casa Sdnteii" 
Administraţia 
EDITURA SCÎNTEIA 


revistei 
urează tuturor cititorilor şi colaboratorilor, 


cu prilejul Anului Nou 1987, un călduros 
LA MULŢI ANI! 


SUMMARY 


Page 2 
„Struggling for Peace“ by loan Albescu 
presents the aspirations of the Romanian 
Youth for peace and understanding. 
Page 3-5 | 
„ Yamato-The Most Tragic and Heroic 
Atack“ presenisa brief historical note and 
drawings of the famous battleship. 
Page 6—ît | 
iginal drawings of an armoured ship, 
SMERCI of 1864, is exclusively presented 
to our readers, 
Page 12—17 
original article in the „Romanian 
Traditions section presents the hist 
of the Romanian Aircraft Factory SEI. 
The SET-31 plane is presented extensi 
vely, drawings, photos and technical 
notes. 
Page 19—19 
| The „Space Technbloay“: section 
includes the plans, designs and parts 


drawings of the Boeina-Bomarc. IM-99 
-missile. 
Page 20—2! 

Under the North Pole“: article 


includes the drawings and details of the 
first nuclear submanne. NAUTILUS. 
Page 25 | i 
MARDER is a brief description of the 
so-called armoured vehicle | 


+ Page 24, 26—27 


- A small mme-sweeper is included and 
recommended for RC modellships ama- 
teurs. 

Page 28—29 
the „Modern Aircraft“: section 
includes the SAAB-DRAKEN Swedish 


jet. 
Page 31 | 

„Answers to some readers letters, 
subscription details and the best wishes 
for the New Year to all our readers! 


ISN 


42 431 


Subscription deparimonit 
ROMPRESFILATELIA export-impori 
presă POBox 12-201, Bucureștii, Calea 
Griviței 64—66, telex 10 376 

Price for one year (4 Issues) 105 USA, or 
equivalent 


Abonameniale la revista MO- 
DELISM se pot face la oficia 
P.T.T.R., factorii poştali sau ditu 
zorii din întreprinderi și inatituții, 
Revista poate îi găsită la pagina 
13, poziția 83 din catalogul pre 
sei editate in A.SR. In 198E 
Pralui unul abonameni este 


iFTI PP! Pie nl ai 
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